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Beteiligungsverfahren RPV 17

19.12.2025 — 31.01.2026 (ohne Fristverlingerung) — Uberblick

57 eingegangene Stellungnahmen, davon

= 30 Stgn. von 25 Gemeinden aus der Region und 5 benachbarten Gemeinden
= 27 Stgn. von Tragern offentlicher Belange

= Keine Stgn. aus Offentlichkeit

Ein begleitendes Gesprach mit einer Kommune

Rechtlicher Rahmen der abschlieBRenden Beschlussfassung gem. Art. 16 Abs. 6 BayLplG

(6) "Wird der Entwurf des Raumordnungsplans nach Durchfilhrung der Verfahren nach Abs. 1 bis 5 geandert, sind diese Verfahren emeut
durchzufiihren. 2Werden durch die Anderungen die Grundziige der Planung nicht beriihrt, kann

1. die Beteiligung nach Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 4 und Satz 2 auf die von der Anderung Betroffenen beschrankt werden,

2 die Abstimmung nach Abs. 4 entfallen, wenn die Anderung keine erheblichen Auswirkungen auf die benachbarten Planungsrdume hat
und
3. die Beteiligung nach Abs. 5 entfallen, wenn die Anderung keine erheblichen Umweltauswirkungen auf einen anderen Staat haben

kann oder voraussichtlich keine erheblichen sonstigen Auswirkungen auf das Gebiet eines anderen Staates hat.

3Stellungnahmen kénnen nur zu den Anderungen abgegeben werden. *Die Frist nach Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 Satz 1 kann angemessen
verkiirzt werden. ®Werden durch die Anderungen keine neuen Beachtenspflichten eingefiihrt oder bestehende verstarkt, kann von der
erneuten Durchfiihrung der Verfahren nach den Abs. 1 bis 6 abgesehen werden.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 3



Beteiligungsverfahren RPV 17

Inhaltliche Auswertung — Uberblick

Allgemeine AuBerungen
= Mehrheitlich allgemeine Zustimmung bzw. keine Einwande

= Keine erneute kommunale Ablehnung des Fortschreibungskonzepts

Schwerpunkte zum Siedlungskapitel
= Vorrang der Innenentwicklung
= Eignung fur verstarkte Siedlungsentwicklung

= Hauptorte

Schwerpunkte zum Mobilitatskapitel

= Ausbaumalinahmen im Schienenverkehr (Strecken und Haltepunkte)

= Erweiterung des Hauptbusnetzes, Ertuchtigung von Umleitungsstrecken im Stralenverkehr
= Erganzung der Radverkehrsachsen

= Erganzungen der Festlegungen zu hohengleichen Bahnibergangen, der Barrierefreiheit von

Haltepunkten und digitalen Mobilitatsdienstleistungen

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 4



Ubersicht liber die Unterlagen fiir die Ausschusssitzung #v

Abwagungstabellen
Kommunen und TOBs

Verordnungsentwurf (im Anderungsmodus)

- Ziele und Grundsatze mit Begrundung -

Karte 4 (Anlage)

Umweltbericht (Anhang)

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat )



Struktur Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

(vormals Kap. B Il Siedlungswesen)

Ressourceneffiziente Integrierte

Siedlungs- Siedlungs-
entwicklung entwicklung

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 6



Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

Innenentwicklung vor AuBenentwicklung (B Il 2.1 Z2)

Stadt Bad Té6lz: Empfehlung, die Begriindung zu B Il 2.1 (Z) nicht zu andern.

,Beim Ziel B Il 2.1,/nnenentwicklung vor

AuBBenentwicklung® bleibt die Frage offen, » Gem. Begrundung zu B 1l 2.1 (Z) bleiben eine Reihe von

wie dieses im Hinblick auf die EU- innerdrtlichen Freiflachen mit 6kologischen Qualitaten vom

Verordnung 2024/1991 vom 24.06.2024 Vorrang der Innenentwicklung unberthrt (s.a. B 114.6 G zur

uber die Wiederherstellung der Natur, und Verbesserung der 6kologischen Qualitaten und Leistungen von

hier vor allem Art. 8 W-VO, zu sehen ist. Siedlungs- und Freiflachen).

Nach Art. 8 W-VO haben die Mitglieds-

Staaten sicherzustellen, dass in stadtischen » Das Verhaltnis der genannten EU-Verordnung zu den

Okosystemgebieten kein Nettoverlust an bestehenden Rechtsgrundlagen ist noch ungeklart. Die fur den

der nationalen Gesamtfldche stadtischer Vollzug der EU-Verordnung mafdgeblichen nationalen

Grtinflachen und stédtischer Baum- Wiederherstellungspléne befinden sich noch in Erarbeitung.

uberschirmung gegentiber 2024 zu

verzeichnen ist. Damit ist eine Innen- > Eine Klarung auf Bundesebene ist erst im Herbst zu erwarten.

entwicklung u.a. im sog. AuBenbereich im

Innenbereich wohl nicht mehr méglich. » Planerische Moglichkeiten zur Vereinbarkeit mit den Zielen der
EU-Verordnung:

Nachdem sehr viele Gemeinden im Aufstockungen,

Bereich der Region 17 von dieser Konversion von Brachflachen,

Problematik betroffen sind, sollte beim Ziel Entsiegelung von Verkehrsflachen,

B Il 2.1 im Verordnungstext bzw. in der Begrunung von Dachflachen,

Begriindung auf einen méglichen Konflikt Neupflanzung von Baumen,

mit dem Art. 8 der 0.g. EU-Verordnung doppelte Innenentwicklung ...

eingegangen und Lésungen aufgezeigt

werden.“
Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 7



Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

Verstarkte Siedlungsentwicklung (B Il 3.4 Z) und Hauptorte (B 1l 3.5 2)

Regionaler Planungsverband Miinchen:

Es wird begrti3t, dass mit den vorgenommenen Anderungen im Fortschreibungsentwurf des Regionalplans
Oberland (RP 17) eine verbindlichere Ausgestaltung der Festlequngen zur integrierten Siedlungs- und
Mobilitatsentwicklung beigetragen wird. Dies entspricht der Zielrichtung unserer im vorangegangen
Verfahrensschritt abgegebenen Stellungnahme.

GréBere Gemeinden und Hauptorte, auf die die Siedlungsentwicklung vorrangig konzentriert werden soll, sind jetzt
als regionalplanerisches Ziel festgelegt (vgl. B 1l 3.4 Z, B Il 3.5 Z). Dies wird begrti3t. Leider sind jedoch die darauf
gerichteten Vorgaben zur Lenkung der Siedlungsentwicklung weiterhin lediglich als Grundsétze (B 11 3.6 G, B 1l 3.7
G) enthalten. Hier sollte nochmals eine Festlequng als Ziel gepriift werden.

Stadt Bad Télz: Empfehlung, die Festlegungen B 1l 3.6 (G) und B 1l 3.7 (G)
sInsgesamt zeigt der gednderte Entwurf eine nicht zu andern.

deutlich prézisere, verpflichtendere und rdumlich

definiertere Planungslogik. Bezliglich der von der » Bzgl. der Festlegungen B 11 3.6 (G), B 11 3.7 (G) bestand im
Stadt Bad Télz im Beschluss vom 18.09.2025 Planungsausschuss der Konsens, dass die genannten
festgehaltenen Punkte ist erfreulicherweise Festlegungen als Grundsatze gefasst und mit
festzustellen, dass die bisherigen Grundsétze entsprechender Begrindung der gemeindlichen Abwagung
B Il 3.4 und 3.5 entsprechend den Anmerkungen zuganglich sein sollten.

der Stadt zu Zielen erklart wurden.

» Eine Festlegung als Ziele der Raumordnung wurde eine
umfangreiche neue Systematik erfordern. Dies ist im
vorliegenden Verfahrensschritt nicht angezeigt.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 8



Kapitel B Il Siedlungsentwicklung

Verstarkte Siedlungsentwicklung (B Il 3.4 Z)

RPV 17/

Gemeinde Wielenbach:

»,ES wird eindringlich darum gebeten, die
Gemeinde Wielenbach als Gemeinde mit
Eignunag fir verstérkte Siedlungsentwicklung
gem. B Il 3.4 (Z) zu klassifizieren.

Die Gemeinde ist aufgrund der Nahe zu
Weilheim i.OB mit umfangreichsten
Infrastruktureinrichtungen, dem Anschluss an die
B 2 sowie zwei als Ziel festgeschriebenen
Bahnhaltepunkten flir eine verstérkte
Siedlungsentwicklung geeignet. Dariiber hinaus
verflgt der Hauptort Wielenbach lber eine
Gemeindeverwaltung, eine Grundschule, deren
Sprengel bis in den Norden Weilheims reicht und
den Ortsteil Unterhausen umfasst, sowie eine
tberdurchschnittliche Ausstattung an
Daseinsvorsorgeeinrichtungen (haus- und
zahnérztliche Versorgung, Tagespflege efc.).

Innerhalb der letzten 5 Jahre verzeichnete der
Hauptort Wielenbach ein Bevdlkerungswachstum
um 15 % von 2.112 auf 2.432 Einwohner.”

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026

Wielenbach

Weilheim
i.0B

Empfehlung, Wielenbach nicht in Karte 4 gem. B Il 3.4 (Z2)
darzustellen.

>

Dr. Schuh, Hofmann

Gem. B 1l 3.4 (B) weisen diejenigen Gemeinden eine
Eignung fur eine verstarkte Siedlungsentwicklung auf, die
bereits eine Uberdurchschnittliche Ausstattung mit
Daseinsvorsorgeeinrichtungen vorhalten und sich durch eine
vglw. leistungsfahige Anbindung an den
(schienengebundenen) offentlichen Personenverkehr
auszeichnen. Diese Anforderungen erfullt der Hauptort
Wielenbach (noch) nicht.

Die Darstellung gem. B Il 3.4 (Z) wurde eine neue
Beachtenspflicht auslosen und gem. Art. 16 Abs. 6 BayLplG
ein erneutes Beteiligungsverfahren erfordern.

Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 9



Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

Verstarkte Siedlungsentwicklung (B Il 3.4 Z)

> Bei Realisierung eines Schienenhaltepunkts in Wielenbach gem. B IX 2.2.5 (Z) wurde
sich die Gemeinde fur eine verstarkte Siedlungsentwicklung eignen. Daher wird
empfohlen, die Begriindung zu B Il 3.4 (Z) entsprechend zu erganzen.

Empfehlung, die Begrindung zu B Il 3.4 (Z) wie folgt zu andern:

Eine Eignung fiir eine verstérkte Siedlungsentwicklung weisen die Gemeinden auf, welche
bereits eine lberdurchschnittliche Ausstattung mit Daseinsvorsorgeeinrichtungen vorhal-
ten und sich durch eine vergleichsweise leistungsfahige Anbindung an den schienenge-
bundenen &ffentlichen Personenverkehr auszeichnen. Eine verstarkte Siedlungsentwick-
lung in diesen Gemeinden tragt dazu bei, die wirtschaftliche Tragféhigkeit des breiten An-
gebots an Versorgungseinrichtungen zu starken sowie die Auslastung und den angebots-
orientierten Ausbau des éffentlichen Verkehrs zu beférdern. Auch sind in diesen Sied-
lungsbereichen die Grundfunktionen Arbeiten, Wohnen, Versorgung und Freizeit/Erholung
bereits relativ eng verzahnt, was die Wegléngen der Alltagsmobilitat reduziert und den
FuB- und Radverkehr férdert. Fir ldngere Wegstrecken stellt der 6ffentliche Verkehr auf-
grund des gut erreichbaren und leistungsfahigen Anschlusses in diesen Gemeinden eine
attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr dar. Gemeinden, die (ber eine
tberdurchschnittliche Ausstattung mit Daseinsvorsorgeeinrichtungen verfligen, weisen bei

Realisierung eines Schienenhaltepunkts (vgl. B IX 2.2.5 Z) im jeweiligen Hauptort eine

Eignung fir eine verstarkte Siedlungsentwicklung auf.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat
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Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

Hauptorte (B 1l 3.5 2)

Gemeinde Eberfing: ,Es wird positiv zur Kenntnis genommen, dass Ober- und
Untereberfing als Hauptort definiert werden und aufgrund der Festlegungen des
RP Wohn- und Gewerbeflaéchen im Rahmen einer organischen
Siedlungsentwicklung in allen Ortsteilen weiter ausgewiesen werden kénnen.“

Gemeinde Seehausen: ,Die Gemeinde nimmt erfreut zur Kenntnis, dass der
Planungsausschuss die seitens der Gemeinde vorgebrachte Auffassung in
Hinblick auf die Hauptortthematik geteilt hat. Die Ortsteile Seehausen und
Riedhausen werden als gleichberechtigte Hauptorte eingestuft.”

Gemeinde Uffing a.Staffelsee: ,,Aufgrund der Bewertung und der Grundsétze

B Il 3.3. und B Il 3.6 ist flir eine organische Siedlungsentwicklung
(landschaftsangepasste Entwicklung fiir ortsanséssige Bevélkerung) die
Festschreibung von Schéffau auch aus Sicht der Gemeinde als geeigneter Ortsteil
nicht erforderlich. Weiters ergeben sich die Weiterentwicklungen und
Nutzungsénderung im AulRenbereich abschlielend aus § 35 BauGB und sind nicht
Gegenstand der Regionalplanung.*

Gemeinden Fischbachau und Pé&hl: ohne Riickmeldung

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 11



Kapitel B Il Siedlungsentwicklung RPV 17

Hauptorte (B 1l 3.5 2)

LV

Otterfing 48

[

Gemeinde Dietramszell: ,Der Gemeinderat ist weiter gegen
die vorgenommene Anderung, dass die Ortschaften
Dietramszell und Ascholding als Hauptorte der Gemeinde
Dietramszell festgesetzt werden, da es im Gemeindegebiet
von Dietramszell keine Hauptorte gibt und es der
Gemeindewille ist, dass eine organische

/ Siedlungsentwicklung im ganzen Gemeindegebiet verfolgt

7 wird.”

Wolfratshausen

Holzkirchen

Dietramszell

Sachsenkam U \
|

L\

Empfehlung, die Darstellung der Gemeinde Dietramszell in Karte 4 weiterhin nicht zu andern.

> Es wird weiterhin an den Hauptorten Dietramszell-Schonegg und Ascholding festgehalten, da sie Uber
eindeutige Merkmale gem. B 1l 3.5 (Z) verflgen.

> Fr den Ortsteil Ascholding liegt ein stddtebaulicher Rahmenplan des PV AuRerer Wirtschaftsraum von
2016 vor, demgemald am westl. Ortsrand langfristig eine abschnittsweise Wohnbauentwicklung im
Umfang von rd. 7 ha vorgesehen ist; eine solche Entwicklung stinde bei fehlendem Hauptortcharakter
dem RP entgegen.

» Es wird vorgeschlagen, am Beschluss des Planungsausschusses vom 09.12.2025 festzuhalten.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 12



Struktur Kap. B IX Mobilitatsentwicklung RPV 17

vormals Kap. B IX Verkehrs- und Nachrichtenwesen

Zukunftsfahige Weiterentwicklung des
Verkehrssystems

Erste/Letzte Meile, Flacheneffizienz, Regionale
Zusammenarbeit

Ausbau des
offentlichen StraRenverkehr
Verkehrs

Fuf- und
Radverkehr

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 13



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung RPV 17

AusbaumaBnahmen im Schienenverkehr (B IX 2.2.1 Z2)

Deutsche Bahn AG:

,Zu dem unter B IX 2.2.1 (Z) benannten Ziel, die Strecken Weilheim i.OB — Schongau und Weilheim i.OB —
Raisting (— Geltendorf) zu elektrifizieren, kbnnte jeweils Folgendes ergénzt werden:

... und die Streckenleistungsfdhigkeit soweit erforderlich bedarfsgerecht durch zusétzliche Kreuzungsbahnhobfe
oder Begegnungsabschnitte weiterzuentwickeln.“

221 Z Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und des Angebots im regionalen Schie-

nenverkehr sind inshesondere:

e die Strecke (Tutzing —) Weilheim i.OB — Murnau a.Staffelsee — Garmisch-
Partenkirchen mdéglichst zweigleisig auszubauen,

e die Strecken Holzkirchen — Lenggries, Schaftlach — Tegernsee und
Holzkirchen — Bayrischzell zu elektrifizieren und Begegnungsabschnitte
einzurichten,

e die S-Bahn-Strecke von Wolfratshausen nach Geretsried zu verlangern,

e die Strecken der S-Bahn-AuRenaste bis Wolfratshausen bzw. bis Holz-
kirchen durchgéangig zweigleisig auszubauen,

e die Strecke Weilheim i.OB — Schongau zu elektrifizieren,

e die Strecke Weilheim i.OB — Raisting — (Geltendorf) zu elektrifizieren.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 14



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung RPV 17

AusbaumaBnahmen im Schienenverkehr (B IX 2.2.1 Z2)

Empfehlung, an der Formulierung der Festlegung B IX 2.2.1 (Z) festzuhalten und die Begriindung zu
B 1X 2.2.7 (Z) wie folgt zu erganzen:

227G

Der Takt im Schienenverkehr soll verdichtet, die Fahrzeiten verkirzt und die Fahr-

- zeugkapazitaten sollen auch im Freizeitverkehr erh6ht werden.

Zu 2.2.7 B | Auf Grund der zunehmenden Nachfrage im Berufs- und Freizeitverkehr, zur Reduktion
von Kapazitdtsengpéassen und zur Steigerung der Attraktivitét des Schienenverkehrs im
Vergleich zum motorisierten Individualverkehr ist eine Taktverdichtung erforderlich. Auf
den Hauptstrecken der Region nach Garmisch-Partenkirchen sowie Bayrischzell, Leng-
gries und Tegernsee soll im Zuge des Streckenausbaus in den Hauptlastzeiten ein Halb-
stundentakt angeboten werden. Lasst eine eingleisige Streckenflihrung im Bestand der-
zeit keine Taktverdichtung zu, so kbnnen bis zur Realisierung des notwendigen Infrastruk-
turausbaus erganzende Expressbusverbindungen Abhilfe schaffen. Auch auf den Neben-
strecken kann flir die Verdichtung des Takts, die Steigerung der Betriebsstabilitat und die

Realisierung zusétzlicher Haltepunkte die Einrichtung von Begegnungsabschnitten erfor-
derlich sein.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 15



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung RPV 17

Reaktivierung Fuchstalbahn (B IX 2.2.3 Z)

223 : Y4 ; Der Personenverkehr auf der Strecke Schongau — Hohenfurch (- Lands-

| i berg/Kaufering) ist zu reaktivieren.
| |
i

Deutsche Bahn AG:

Die unter 2.2.3 im Textentwurf aufgefiihrte Wiederaufnahme des SPNV auf der Fuchstalbahn Schongau —
Hohenfurch — Landsberg am Lech (Strecke 5365) wird seitens des Freistaats Bayern bzw. der BEG als SPNV-
Aufgabentrager geprtift. Zuletzt wurde im Rahmen einer Studie zu den Nachfragepotentialen nachgewiesen, dass
ein ausreichend hoher Verkehrsbedarf besteht.

Deutsche Bahn AG:

Demnach ist eine (auch finanzielle) Mitwirkung der Region aus Sicht der BEG unerlésslich. Um diesen Umstand
und die tatséachlichen Entscheidungsstrukturen abzubilden, wird nahegelegt, statt ,ist zu reaktivieren®eine zur
Rolle des Planungsverbands Region Oberland passendere Formulierung zu wéhlen, z.B. ,wird durch den
Planungsverband Region Oberland unterstiitzt. Die erforderlichen Rahmenbedingungen sind auch durch
kommunale Mitwirkung im Schulterschluss mit dem Freistaat Bayern als Besteller des SPNV herzustellen.”

Empfehlung, die bestehende Formulierung der Festlegung B 1X 2.2.3 (Z) nicht zu andern.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 16



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung

Zusatzliche Haltepunkte (B IX 2.2.5 2)

RPV 17/

225 Z Zur Anbindung von Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- sowie Freizeit- und Touris-

e Gelting, Geretsried Mitte und Geretsried Sud,
e Schongau-Klinikum,

e Oberlaindern (Gemeinde Valley),

e Fdéching (Markt Holzkirchen),

e Wielenbach und Wilzhofen,

e Polling,

e Huglfing-Ort,

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG):

,Die Haltepunkte Wielenbach, Wilzhofen, Polling, Huglfing
Ort, Burgrain, Kaltenbrunn sind fahrplantechnisch nicht
realisierbar und sollten daher gestrichen werden. Die
Realisierbarkeit des Haltepunkts Kainzenbad wird derzeit
im Rahmen einer tiefergehenden Machbarkeitsstudie und
Fahrplanstudie zur Beschleunigung der Strecke
Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald untersucht.“

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann

musschwerpunkten sind folgende zusatzliche Haltepunkte einzurichten.

e Burgrain, Kainzenbad und Kaltenbrunn (Markt Garmisch-Partenkirchen).

Empfehlung, die Formulierung der Festlegung
B 1X 2.2.5 (Z) nicht zu andern.

» Die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte setzt den
Infrastrukturausbau auf den Strecken gem. B IX
2.2.1 (Z) voraus. An allen aufgeflihrten
Haltepunkten wird festgehalten.

Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 17



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung

Zusatzliche Haltepunkte (B IX 2.2.5 2)

RPV 17/

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG):

LFur den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur und die
Einrichtung neuer Haltepunkte ist laut Grundgesetz der
Bund zusténdig. Wir empfehlen die Formulierung: ,,... wird
die Einrichtung folgender zusétzlicher Haltepunkte
angestrebt”,

,Bzgl. des Haltepunkts Schongau Klinikum wird angemerkt,
dass dieser nur im Zusammenhang mit der von den
Landkreisen geplanten SPNV-Reaktivierung der Strecke
Landsberg — Schongau (B IX 2.2.3) realisiert werden kann.
Dieser sollte daher unter B IX 2.2.5 gestrichen werden.*

LZum zusétzlichen Haltepunkt Oberlaindern wird auf die im
Rahmen des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
durchgefiihrte Untersuchung verweisen. Da ein Nutzen-
Kosten-Verhéltnis von unter 1,0 ermittelt wurde, gibt es
keine Realisierungsperspektive, weshalb empfohlen wird,
den Haltepunkt zu streichen.

Der Haltepunkt F6ching wurde im Rahmen des Programms
,Bahnausbau Region Miinchen* untersucht und wird zur
Weiterverfolgung empfohlen.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann

Empfehlung, die Formulierung der Festlegung
B 1X 2.2.5 (Z) nicht zu andern.

» Die Formulierung adressiert die
Eisenbahninfrastruktur und Haltepunkte in der
Zustandigkeit des Bundes. Auf Grund der
regionalen Bedeutsamkeit sollte an der
bestehenden Formulierung festgehalten werden.

> In B IX 2.2.3 ist die Reaktivierung des
Personenverkehrs auf der Strecke Landsberg —
Schongau vorgesehen. Die Berucksichtigung des
zusatzlichen Haltepunkts Schongau Klinikum in
B 1X 2.2.5 ist daher konsequent.

» Gem. Stellungnahme der Gemeinde Valley ist das
Gewerbegebiet Oberlaindern mit tber 1500
Arbeitsplatzen ein regionsweit bedeutsamer
Gewerbeschwerpunkt. Eine leistungsfahige
Schienenanbindung ist daher ein prioritares
regionales Anliegen.

» Kenntnisnahme.
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Zusatzliche Haltepunkte (B IX 2.2.5 2)

Stadt Schongau:

,Die Stadt Schongau fordert den Planungsverband auf, die Festleqgung B IX 2.2.5 (Z) um den Haltepunkt Hohenfurch
zu ergénzen ... Die Nichtberticksichtigung des Haltepunkts Hohenfurch hétte den Verlust eines Fahrgastpotentials von
ca. 400 Fahrgésten gem. BEG-Potenzialstudie zur Folge. Der Haltepunkt ist fiir viele Nutzergruppen aus dem weiteren
Einzugsbereich entscheidend ... und hat eine strategische Bedeutunq fiir die Lufttransportschule Altenstadt. Die
Realisierung des Haltepunkts kann zur Entlastung der stark belasteten B 17 beitragen und unterstitzt Mobilitdtswende
und Klimaschutz. Hinsichtlich der Realisierbarkeit wird auf Fldchen nérdlich oder siidlich des bestehenden
Bahniibergangs auf Grundstilicken der DB Netz AG verwiesen.

Empfehlung, die Zu 2.2.5 | B | Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- sowie Freizeit- und Tourismusschwerpunkte entlang der

Festlegung B IX Schienenstrecken werden z.T. nicht durch Schienenhaltepunkte erschlossen. Verschie-
2.2.5 (Z) und die
Darstellung in

Karte 4 nicht zu

dene Haltepunkte und Bahnhdéfe wurden in der Vergangenheit stillgelegt, andere neu

entstandene Gewerbegebiete wurden noch nicht durch Haltepunkte erschlossen. Vo-

andern ... raussetzung fur die Einrichtung zuséatzlicher Schienenhaltepunkte ist der Ausbau der
o Schieneninfrastruktur (vgl. B IX 2.2.1 Z). Aus regionaler Perspektive haben insbesonde-

SBZVJ:E: (Ijeun gzu re die genannten zuséatzlichen Haltepunkte eine hohe Prioritét. Diese sind auch in der

B 1X 2.2.5 (Z) wie Karte 4 dargestellt. In Abhéngigkeit vom Votum der Gemeinde soll ebenfalls die Reakti-

folgt zu erganzen: vierung des Haltepunkts Hohenfurch weiterverfolgt werden. Aus regionaler Perspektive

gewaébhrleistet dieser Haltepunkt auch fur die Nachbargemeinden eine leistungsfahige
Schienenanbindung, tragt zur Auslastung der Schienenstrecke Schongau — Lands-

berg/Kaufering sowie zur Entlastung der B 17 bei.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 19
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Zusatzliche Haltepunkte (B IX 2.2.5 2)

Gemeinde Waakirchen: gachapnkam
,Von Seiten der Gemeinde wird seit Jahren ein zusétzlicher
Bahnhaltepunkt im Gewerbegebiet , Am Brunnenwegq‘ begehrt.
Dementsprechend sieht auch der derzeit gliltige
Flachennutzungsplan dort bereits eine ,Bahnanlage‘vor. Um
Aufnahme dieses zusétzlichen Haltepunkts wird gebeten, da jener
unmittelbar an der Bahnlinie Schaftlach — Bad Télz anliegt und
damit sowohl eine verbesserte Anbindung von Wohngebé&uden als A . Gmund |
auch von Arbeitsstétten erreicht werden kénnte. Ggf. wére dieser - Tl
Bahnhalt aufgrund seiner Lage zwischen dem Tegernseer Tal und Rostalshaler :

Bad T6lz auch fir den Tourismus férderlich.

Greiling

Empfehlung, die Festlegung B I1X 2.2.5 (Z) und die Karte 4 nicht zu andern.

» Ggf. waren die regionalplanerischen Anforderungen fur einen zusatzlichen Haltepunkt (Lage am
Gewerbeschwerpunkt und Hauptort) erfullt. Ein Bahnhaltepunkt ,Am Brunnenweg‘ wurde im Strukturgutachten
jedoch fachgutachterlich nicht als notwendig erachtet.

» Auf Grund der geringen Distanz zum Haltepunkt Schaftlach von nur rd. 1,5 km (2. Hauptort der Gemeinde) und
rd. 3 km nach Reichersbeuern erscheint fraglich, ob ein zusatzlicher Bahnhaltepunkt bahninfrastrukturell
realisierbar ist. Im Hauptort Waakirchen befindet sich zudem eine Haltestelle des Alpenbusses mit direkter
Verbindung nach Bad Tdlz bzw. Gmund/Miesbach. Die Gemeinde ist damit grundsatzlich gut durch den
offentlichen Verkehr erschlossen.

» SchlieBlich wirde auch die Erganzung des genannten Haltepunkts in B 1X 2.2.5 (Z) eine neue Beachtenspflicht
auslosen, die gem. Art. 16 Abs. 6 BayLplG ein erneutes Beteiligungsverfahren erfordern wirde.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 20
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Zusatzliche Haltepunkte (B IX 2.2.5 2)

Gemeinde Weyarn:

,Um den Ausbauzielen des Regionalplans im Schienenverkehr =
zu entsprechen, schlagt die Gemeinde vor, den " Holzkirchen /AN
Bahnhaltepunkt Thalham zu reaktivieren, diesen mit einem
Pendlerparkplatz flir das Einzugsgebiet stdlich des Hauptortes
Weyarn zu versehen und diesen in die Darstellungen der Karte
4 aufzunehmen.”

O\ 1
Empfehlung, die Festlegung B 1X 2.2.5 (Z) und die Karte 4 > :
nicht zu andern. » Warngau
\

318| Mangfall

» Die Aufzahlung der Bahnhaltepunkte gem. B 1X 2.2.5 (2) [ ‘
wurde bereits im Strukturgutachten begrindet. Ein 7/ ; K
Bahnhaltepunkt in Thalham wurde im Strukturgutachten
fachgutachterlich nicht als notwendig erachtet.

|
Miesbach 4 7 }
y

|

e .Y/

» Eine Aufnahme des Bahnhaltepunkts ist aufgrund der
geringen Anzahl potenzieller Nutzer im direkten Umfeld nicht
angezeigt.

» Die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte in der Festlegung B
IX 2.2.5 (Z) beruht darauf, die bestehenden
Siedlungsschwerpunkte (\Wohnen, Gewerbe, Versorgung,
Tourismus) leistungsfahig zu erschlie3en; diese
Voraussetzungen sind im Bereich Thalham nicht erkennbar.
Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 21
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Leitbild (B IX1.1 G)

Zur nachhaltigen Gestaltung des regionalen Verkehrssystems ist es notwendig, die
Siedlungs- und Mobilitétsentwicklung im Sinne einer integrierten Planung aufeinander
abzustimmen, da die rdumliche Verteilung der Standorte von Wohnen, Arbeiten, Versor-
gung, Bildung und Freizeit ein wesentlicher Bestimmungsfaktor fiir Art und Umfang des
Verkehrsgeschehens ist. Im Sinne einer abgestimmten Mobilitéts- und Siedlungsent-
wicklung ist es andererseits notwendig, insbesondere die Erreichbarkeit der Hauptorte
als Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- und Bildungsschwerpunkte sowie soziale Begeg-
nungsorte im Umweltverbund zu verbessern und neue Standorte so zu planen, dass
diese auf kurzen Wegen und méglichst auch ohne Pkw erreichbar sind. Bei der Linien-
planung und der Einrichtung von Bedarfsverkehren sowie bei der Einrichtung von Ver-

bindungen der Nahmobilitét (Fu3- und Radverkehr) sollen interkommunal abgestimmte

) : : - . Entwurf Stand
Lésungen angestrebt werden, die wesentliche Pendler- und Freizeitverkehrsbeziehun- 09.12.2025 fiiF 2.
gen bertcksichtigen (Zentren-Umland-Beziehungen). Beteiligungsverfahren

Gemeinde Weyarn:

,Die Gemeinde regt an, die Formulierung in B IX 1.1 B auf ,interkommunal und regional abgestimmte
Bedarfsverkehre‘ auszuweiten. “

Empfehlung, die Begriindung zu B IX 1.1 (G) nicht zu andern.

» Der Begriff der interkommunalen Abstimmung bezieht sich auf eine Abstimmung auf verschiedenen
Malistabsebenen, eine regionale Abstimmung ist damit eingeschlossen.
Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 22



Kapitel B IX Mobilitatsentwicklung RPV 17

Barrierefreiheit der offentlichen Mobilitatsangebote (B IX 1.1 G)

Gemeinde Uffing a.Staffelsee:
LZudem ist insbesondere der barrierefreie Ausbau von Bahnhéfen bzw. der Umbau zu barrierefreien Bahngleisen

wichtig und sollte berlicksichtigt bzw. ergénzt werden. Nur damit kann die Mobilitat fiir alle gewéahrleistet und nutzbar
gemacht werden.”

Empfehlung, die Begriindung zu B IX 1.1 (G) wie folgt zu erganzen:

Die demographischen Verdnderungen der Regionsbevélkerung erfordem eine Anpas-
sung des regionalen Mobilitdtsangebots. Die Alterung der Bevélkerung fiihrt zu veran-
derten Mobilitétsbedlirfnissen, die vor allem mit den verschiedenen Formen des éffentli-
chen Verkehrs bedient werden kénnen. Vor diesem Hintergrund muss das regionale
Mobilitédtsangebot verstérkt die Bediirfnisse von Bevélkerungsgruppen beriicksichtigen,
die zur gesellschaftlichen Teilhabe auf die Angebote des éffentlichen Verkehrs angewie-
sen sind, insbesondere von élteren Menschen, aber auch Kindern und Jugendlichen
sowie Menschen mit Mobilitdtseinschrédnkungen. Demographischer Wandel und Klima-
wandel stellen neue Anforderungen an die Ausgestaltung von Verkehrsanlagen, inshe-
sondere in Bezug auf eine witterungsfeste Ausflihrung sowie ausreichend Schutz-, Un-
terstell- und Beschattungsmadglichkeiten. Um alle Bahnhoéfe und Haltepunkte des offent-
lichen Verkehrs entsprechend diesen Anforderungen barrierefrei auszugestalten, sollen
Bahnsteighbhen angepasst, Aufzlige und Rampen installiert, taktile Leitsysteme einge-

richtet und barrierefreie Zugénge zu Gleisanlagen, Toiletten und Nebenanlagen ermég-
licht werden.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 23
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Zugang und Barrierefreiheit von Haltepunkten (B IX 2.1.4 G)

Gemeinde Uffing a.Staffelsee:
LAuch sollte der Wechsel des Bahngleises bei Fahrplanédnderung ohne Gefahr méglich sein, aufgrund fehlender
Unter-/Uberfiihrung fiir Bahnreisende ist dies am Bahnhof in Uffing a.Staffelsee derzeit nicht méglich.“

Empfehlung, die Begriindung zu B 1X 2.1.4 (G) wie folgt zu erganzen:

Zu 2.1.4 B  Die Schienenachsen und Expressbusstrecken zur Verkniipfung der Schienenstrecken
bilden das Riickgrat der nachhaltigen Mobilitdt im Oberland und bieten besonders gute
Voraussetzungen fiir eine schnelle, effiziente und leistungsféhige Verkehrsabwicklung.
Daher sollen diese Achsen weiter ausgebaut und insbesondere die Bahnhéfe und Kno-
tenpunkte im Busverkehr als Mobilitdtsdrehscheiben weiterentwickelt werden. Insbeson-
dere an stark frequentierten Bahnhéfen sollen die Aufenthaltsqualitat und Attraktivitét
durch bauliche MalBnahmen und Serviceangebote wie Fahrgastinformation, personen-
bedienten Ticketverkauf, Kundenservice und Versorgungsangebote gesichert bzw. ge-
steigert werden. Eine attraktive und barrierefreie Gestaltung der Bahnhéfe als zentrale
Umsteigepunkte, Ankunfts- und Abfahrtsorte der Gemeinden ist nicht nur im Alltagsver-
kehr von Bedeutung, sondern inshesondere auch in touristisch gepragten Gemeinden.
So sollen an allen Bahnhaltepunkten Ful3géngerquerungen einen direkten und ver-
kehrssicheren Zugang und Wechsel der Bahngleise erméglichen. Daneben ist die zu-

kinftig weiter zunehmende Alterung der Regionsbevélkerung bei der baulichen Gestal-

tung und dem Serviceangebot zu beriicksichtigen.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 24
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Hohengleiche Bahnubergange (B 1X 2.2.6 G)

Gemeinde Uffing a.Staffelsee:

L,ourch den zweigleisigen Ausbau sowie die Taktverdichtung (Halbstundentakt) werden sich die Wartezeiten am
Bahniibergang in Uffing a.Staffelsee deutlich erhéhen. Aufgrund der touristischen Prédgung ist das Verkehrsaufkommen
insbesondere in den Sommermonaten hoch. Die Steigerung der Schliel3zeiten ist zu bedenken; Wartezeiten verbunden
mit kurzeitigen Staus steigen durch die Frequenzsteigerung des Schienenverkehrs. Zur Verbesserung des
Verkehrsflusses und der Erhéhung der Verkehrssicherheit wird angeregt, eine Uber- oder Unterfiihrung im Bereich der
Staatsstralle zu priifen/errichten.

Empfehlung, die Begriindung zu B I1X 2.2.6 (G) wie folgt zu erganzen:

Zu 2.2.6 B | Durch die Errichtung von Stral3en- und Eisenbahnbriicken entfallen Wartezeiten an ge-
schlossenen Schranken und die Verkehrsfliisse auf Schiene und Stral3e werden deutlich
verbessert. Zudem sinkt die Gefahr von Unféllen betréchtlich, da sich Ziige und Stra-
RBenverkehrsteilnehmer nicht mehr an héhengleichen Kreuzungen begegnen. Bahniiber-
gédnge an Bahnhaltepunkten und hochfrequentierten Kreuzungen im Siedlungsbereich
sollen vorrangig héhenfrel ausgestaltet werden. Unbeschrankte héhengleiche Bahn-
tbergénge sollen durch Schranken technisch gesichert werden, um die Verkehrssicher-

heit zu erhéhen und die Zahl der Langsamfahrstellen zu reduzieren.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 25
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Digitale Mobilitatsdienstleistungen (B IX 1.2 G)

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG):

,Folgende Umformulierung in B IX 1.2 (B) wird empfohlen: ... sollten alle OPNV-Angebote (einschlielllich saisonaler
Angebote und Bedarfsverkehre) an die Mobilitétsplattform Bayern der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG)
Ubermittelt werden, um sie in den einschlédgigen Auskunftsmedien (z.B. MoBY-App, MVV-App, DB Navigator)
abbilden zu kénnen.”

Empfehlung, die Begriindung zu B I1X 1.2 (G) wie folgt zu erganzen:

Zu 1.2 B | Durch digitale Mobilitatsdienstleistungen kénnen unterschiedliche Verkehrstrager ver-
knlipft, die Attraktivitét des offentlichen Verkehrs erhéht und der motorisierte Verkehr
effektiv gesteuert werden. Um die Fahrgastinformation zu verbessern und den Fahrkar-
tenerwerb im 6ffentlichen Verkehr zu vereinfachen, sollten alle OPNV-Angebote (ein-
schliel3lich saisonaler Angebote und Bedarfsverkehre) an die Mobilitatsplattform Bayern
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) tbermittelt und in die einschléagigen Aus-
kunftsmedien des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbunds (MVV) und der Deutschen
Bahn (DB) aufgenommen werden. Zur Steuerung des motorisierten Verkehrs sollen
Echtzeitinformationen zum Verkehrsgeschehen sowie zur Auslastung von Parkplétzen,

Rastanlagen und Lieferzonen digital bereitgestellt werden.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 26
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Getaktetes Hauptbusnetz (B IX 2.3.1 2)

Gemeinde Weyarn:

,Die Gemeinde begrtilit die Verldngerung

des Hauptbusnetzes von Holzkirchen bis

zum Hauptort Weyarn. Es wird jedoch
festgestellt, dass nur einem Teil des j
Ansuchens der Gemeinde entsprochen
wurde.

' Holzkirchen

Die Fuhrung der Hauptbuslinie im RP-
Entwurf bis Weyarn ldsst aulBer Acht,
dass sich sddlich von Weyarn Ortsteile

von einigem Gewicht im Einzugsbereich _JB13)
befinden (Stiirzlham, Neustiirzlham,

Scchamcr\\ \
See y \ |

\\

. [st 2073

GroBpienzenau, Kleinpienzenau). Die

Hauptbuslinie zwischen Weyarn und }

Miesbach ist als Zubringer zu den »)
Bahnhéfen notwendig. Zudem laufen B :
auch andernorts Hauptbuslinien in Karte Miesbach ,
4 parallel zur Bahn. Daher wird gefordert, wa | : ) !
dass die 11. Fortschreibung die ‘ = U/
Hauptbuslinie dem Nahverkehrsplan des
Landkreises Miesbach nicht zuletzt aus
Griinden der Gleichbehandlung mit
anderen Strecken angleicht.”

Thalham, Gotzing, Neukirchen, >

Warngau
J

Mangfall

18|

w

=,
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Getaktetes Hauptbusnetz (B IX 2.3.1 2)

Empfehlung, die Karte 4 weiterhin nicht zu andern.

>

Die Festlegung des Hauptbusnetzes im Regionalplan erfolgt auf Basis regionsweiter Uberlegungen zur
leistungsfahigen Verknupfung der Hauptorte der Gemeinden und stark frequentierter Tourismusdestinationen
ohne Schienenanbindung. Die Nahverkehrsplane der Landkreise konnen uber die Festlequngen des

Regionalplans hinausgehen.

Die abschnittsweise bahnparallel gefuhrten Verbindungen im Hauptbusnetz ergeben sich aufgrund punktueller
Lickenschlusse sowie der Anbindung von schwerpunktmafig touristischen Destinationen jenseits der

Endhaltepunkte der Bahn. Die Anbindung der Ortsteile sudlich von Weyarn sind nicht der MaR3stab fur die
Darstellung einer Hauptbuslinie im Regionalplan.

Der vorliegende Entwurf bindet die Hauptorte Valley, Weyarn sowie den Gewerbeschwerpunkt Oberlaindern
leistungsfahig an Holzkirchen an. Eine hohe regionale Prioritat besitzt daneben der Ausbau der parallel
verlaufenden Bahnstrecke, der durch die Darstellung einer bahnparallelen Hauptbuslinie nicht konterkariert
werden sollte.

Daneben wurde die Erganzung der Relation Weyarn — Miesbach gem. B IX 2.3.1 (Z) eine neue Beachtenspflicht
auslosen, die gem. Art. 16 Abs. 6 BayLplG ein erneutes Beteiligungsverfahren erfordern wiarde.

Es wird vorgeschlagen, am Beschluss des Planungsausschusses vom 09.12.2025 festzuhalten.

Sitzung des Planungsausschusses am 11.02.2026 Dr. Schuh, Hofmann Fortschreibung Siedlung und Mobilitat 28
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Getaktetes Hauptbusnetz (B IX 2.3.1 2)

Gemeinde Bad Kohlgrub:

,Die Gemeinde fordert, das Hauptbusnetz um eine direkte Verbindung zwischen Bad Kohlgrub und Saulgrub zu
ergdnzen.”

Bad

Bayersoien

Empfehlung, die Karte 4 nicht zu andern.

» Das Hauptbusnetz dient der leistungsfahigen
Verbindung der Hauptorte abseits der
Schienenachsen. Zwischen Saulgrub und Bad
Kohlgrub gibt es bereits eine direkte
Schienenverbindung. Die Hauptbusnetzroute
durch Saulgrub dient der Anbindung in Richtung ~ Saulgrub
des gemeinsamen Mittelzentrums ‘
Schongau/Peiting einerseits und im weiteren
Streckenverlauf dem Lickenschluss zwischen
dem Endhaltepunkt Oberammergau und der

Bad Kohlgrub

Schwaigen

Schienenstrecke im Loisachtal. |
» Die Erganzung einer Verbindung zwischen Bad
Kohlgrub und Saulgrub in der Darstellung der |
Karte 4 ist also nicht angezeigt. |
Unterammergau
J Oberammergau ‘
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3. StraBenverkehr: Regionales Nebennetz (B IX 3.3.1 Z2)

Gemeinde Valley:

,Das stark gestiegene Verkehrsaufkommen auf der A 8 fiihrt unweigerlich zu Stauungen auf dem Abschnitt Brunnthal
— Rosenheim gerade bei Unféllen in diesem Streckenabschnitt. Es sind daftir Umleitungsstrecken ausgewiesen. Diese
fihren durch das Gemeindegebiet Valley. Diese Strecken sind aber in einem so schlechten Zustand, z.B. St 2073
(U34) und MB 3, dass es so wieder zu Stauungen und gefahrlichen Situationen kommt. Die Gemeinde Valley fordert,
den enormen Verkehrsfluss auf Umleitungsstrecken Rechnung zu tragen und die Strallen den Verkehrsbelastungen
entsprechend zu ertiichtigen und anzupassen. Diese MalBhahmen gehéren unter dem Kapitel B IX
Mobilitdtsentwicklung aufgenommen. “

Keine Anderung veranlasst.

> Die genannten Ausweichrouten sind Bestandteil des Regionalen Nebennetzes, das gem. B IX 3.3.1 (Z) funktions-
und leistungsgerecht zu erhalten ist. Gem. B IX 3.3.2 (G) soll ein daruber hinausgehender Ausbau nur in
begrindeten Einzelfallen erfolgen, um einer zusatzlichen Verkehrsbelastung abseits des Hauptnetzes und den
damit verbundenen Umwelteinwirkungen vorzubeugen.

» Eine gezielte und leistungsgerechte Ertichtigung der genannten Abschnitte stunde damit in Einklang mit den
Festlegungen des Regionalplans. Eine Nennung von MalRhahmen im regionalen Nebennetz ist jedoch nicht
Bestandteil des Regionalplan-Entwurfs.
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Regional bedeutsame Radverkehrsachsen (B I1X 4.3 Z)

Gemeinde Weyarn:
,Die Gemeinde stimmt der Zielaufstufung zu.

Stadt Bad Télz:
»ES wird begriil3t, dass der Grundsatz B IX 4.3 (regional bedeutsame Radverkehrsachsen) nun als Ziel gefasst wird.”

Gemeinde Die3en:

~ES wird die Starkung des Ziels B IX 4.3 zur Verbesserung der Radewegeverbindungen entlang der regional
bedeutsamen Radverkehrsachsen im Alltagsverkehr begrti3t. Hierzu zéhlen u.a. auch die Radwegeverbindungen
zwischen den Gemeinden Diel3en und Fischen, aber auch zwischen Diel3en und Raisting. Die betroffenen Gemeinden
sind schon seit vielen Jahren mit diesem Thema befasst. Daher ist jegliche Unterstiitzung wiinschenswert.”

Gemeinden Iffeldorf und Seeshaupt:

Lsunter 4.3 (G) wird auf die

Radverkehrsachsen in der Karte 4 verwiesen,

in dieser fehlt eine Verbindung zwischen Seh i
Seeshaupt und Iffeldorf.”

Kenntnisnahme. Der Verordnungsentwurf
enthalt die geforderte
Radverkehrsverbindung.

GroBler Ostersee

berfing Iffeldorf

Penzberg
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Regional bedeutsame Radverkehrsachsen (B I1X 4.3 Z)

Gemeinde Otterfing: 3™
,Die Gemeinde bittet um Darstellung der /
zusétzlichen Radverkehrsverbindung zwischen F*
Holzkirchen und Otterfing entlang der Westseite der
Bahnlinie mit Weiterfiihrung entlang der Ostseite der

Feldkircher

Otterfing 4

Bahnlinie bis zur nérdlichen Gemeindegrenze s

Otterfing als liberregionale Anbindung an die Region N

14 Miinchen. Der Weg kann im Gemeindegebiet ) s - .}

Sauerlach entlang der Bahn bis zum Zentrum Dietramszel ,/ : 7 X - d

Sauerlach fortgefiihrt werden und wird damit an die ae & ' | o
- ’\‘ ‘‘‘‘‘

bestehende Radwegeverbindung Sauerlach bis
Miinchen entlang der Bahnlinie und Perlacher Forst \
angebunden.”

Empfehlung, die Karte 4 nicht zu andern.

» Die angesprochene Radwegeverbindung zwischen Otterfing und Holzkirchen ist bereits realisiert. Eine zusatzliche
Darstellung entlang der Bahnlinie ist aus regionalplanerischer Sicht nicht erforderlich.

» Mit der FUhrung der Radverkehrsachse uber die St 2573 werden die Siedlungsgebiete und Gewerbebereiche
entlang dieser Achse erschlossen und die Siedlungsbereiche von Sauerlach, Otterfing und Holzkirchen
verbunden.
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Regional bedeutsame Radverkehrsachsen (B I1X 4.3 Z)

Gemeinde Oberammergau:

Die Gemeinde fuhrt die bestehenden Kooperationen zwischen dem Naturpark Ammergauer Alpen, dem
Tourismusverband Naturparkregion Reutte und den Gemeinden Oberammergau, Ettal, Breitenwang und Reutte bzgl.
einer llickenlosen Radwegeverbindung auf der Achse Reutte/Breitenwang - Ettal/Oberammergau an und bittet aufgrund
der raumstrukturellen Bedeutung als klirzeste und direkteste Verbindung zwischen dem nérdl. LK GAP und dem Tiroler
Lechtal) und den bereits realisierten Malinahmen auf Tiroler Seite (Neubau Briicke (iber den Plansee am Seespitz und
in Bau befindlicher Radwegeabschnitt Breitenwang/Reutte - Plansee) um Aufnahme der grenziiberschreitenden

Verbindung in die Karte 4.
Unterammergau \berammergau
\
e
b ,

B 23]

Halblech

Gemeinde Ettal:

,Die Gemeinde bittet erneut darum,

in der Karte 4 die tberértlich

grenziiberschreitende
Radwegverbindung nach Tirol auf

der Strecke von Ettal iiber

Ammerwald nach Reutte noch zu

ergénzen.” \ PR

Farchant

Grainau
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Regional bedeutsame Radverkehrsachsen (B I1X 4.3 Z)

Empfehlung, die Karte 4 weiterhin nicht zu andern.

» Die intensive Kooperation und die Starkung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr auf dieser Achse
sind zu begrufen.

» Zum Antrag der Gemeinden Oberammergau und Ettal hat der Planungsausschuss bei der Abwagung der
Stellungnahmen des 1. Beteiligungsverfahrens beschlossen, diese Radverkehrsachse in der regionalen
Gesamtschau nicht in den Regionalplan aufzunehmen, da die Bedeutung im Alltagsverkehr ggu. der
freizeittouristischen Funktion auf dieser Strecke weit untergeordnet sein durfte.

» Gemal der Begrundung zu Festlegung B I1X 4.3 (Z) steht der Regionalplan weiteren Ausbaumalnahmen auf der
Achse nicht entgegen.

» Daneben wirde die Erganzung der Relation Ettal — Reutte gem. B 1X 4.3 (Z) eine neue Beachtenspflicht auslosen,
die gemal Art. 16 Abs. 6 BayLplG ein erneutes Beteiligungsverfahren erfordern wirde.

> Es wird vorgeschlagen, am Beschluss des Planungsausschusses vom 09.12.2025 festzuhalten.
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Regional bedeutsame Radverkehrsachsen (B I1X 4.3 Z)

Land Tirol:

,In der Karte 4 wurde ein Abschnitt der
,Regional bedeutsamen _
Radverkehrsachsen gem. B IX 4.3 (2)* Lenggries
ergéanzt, der sich auf Tiroler Gebiet
befindet. Dabei handelt es sich um einen
sehr kurzen und im Kontext der
Planunschérfe bedeutungslosen Abschnitt
der L 28 Walchenstralle im Ausmal3 von
rund 40 m sowie einen ldngeren Abschnitt
der B 181 Achenseestralle im Ausmald von
rund 1,3 km. Seitens des Landes Tirol wird
davon ausgegangen, dass der planenden
Stelle keine Planungskompetenz fiir diese
Abschnitte zukommt.*

Kreuth

Empfehlung, die Karte 4 nicht zu andern. ol
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