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Ulrich Glockl, Prokurist, Leiter Verkehrsplanung
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Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV)
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Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1
Consulting

a. Aufgabenstellung und Methodik

b. Analyseergebnisse (Strukturdaten, MIV, Rad, SPNV,
OPNV und Siedlungsentwicklung)

c. Ableitung von Leitlinien fir das kinftige Zusammenspiel
von Siedlung und Mobilitat

d. MalRnahmenentwicklung (auf Grundlage der
Wechselwirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr)

e. Ausblick
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Aufgabenstellung

LW
¢ e 2 2
- : . umzusetzeng,
w = Bestandsanalyse Fortschreibung des J Ableitung konkreter Landes- € Vero,
en Icklungs-
2 - Ist-Zustands MaRnahmen und programm
< g (Prognose) Priorisierung w
o TEN
| BaylpiG |
Verbesserung bestehender Infrastrukturen des StraRenverkehrs 2
q Landesplanungs-

(Personen- und Giiterverkehr) gesetz

Reduktion / generelle Vermeidung von MIV durch
en  Starkung von OPNV, Fahrradmobilitit und darauf abgestimmte
Gestaltung der Siedlungsentwicklung.

UNTERSUCHUNGS-
SCHWERPUNKTE

Sicherung / Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit von
Versorgungseinrichtungen (zentralen Orten).

> Ubergeordnete Handlungsempfehlungen S T
als Grundlagen fur die Gesamtfortschreibung = —{ wourmaTsHausey
des Regionalplans

GARMISCH - _i
PARTENKIRCHEN
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Methodik

Strukturelle Rahmenbedingungen und Entwicklungen

Analysen \/ \ / \ /

Befragung der Interviews Gutachterliche Verkehrs-
(Bestand/ Gemeinden Stakeholder Analysen modell
Prognose) ¥ 4
Ergebnisse Siedlung, Raumstruktur und Verkehr
Leitlinie zur Nah- Erreichbarkeiten .
verkehrsplanun Wechselwirkungen
Bewertung / b 9 . Siedlungsstruktur
. + RIN Zentrale Orte GroRRe Tourismus- und Verkehr
Zielvorgaben (primar fiir MIV) OZ/MZ nach || Arbeitsplatz- || Gebiete und —
( s OV V) LEP standorte einrichtungen
eweils ¥
4 v 4

Festlegung von Leitlinien und Zielen (in Abstimmung mit Lenkungsgruppe)

\/ \/

Mafl3nahmen Intermodalitat
& ov Neue
Empfehlungen Mobilitatsformen

MIV + Siedlungs-
Radverkehr entwicklung

Ergebnisse des Gutachtens:

Zusammenfassende Empfehlungen
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Agenda

a. Aufgabenstellung und Methodik

b. Analyseergebnisse (Strukturdaten, MIV, Rad, SPNV, OPNV
und Siedlungsentwicklung)

c. Ableitung von Leitlinien fur das kinftige Zusammenspiel von
Siedlung und Mobilitat

d. MalRRnahmenentwicklung (auf Grundlage der
Wechselwirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr)

e. Ausblick
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Consulting

SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥

Ergebnisse Strukturdaten — Prognose der Einwohnerzahlentwicklung

Prognose der Einwohnerzahlenentwicklung der Gemeinden im Planungsverband Region Oberland
im Jahr 2028 zum Bezugsjahr 2015, Stand: 31.12.2015

SCHLOTHAUER &WAUERJ M@
Ingeneurgesclcht ir Shasenueriehr

Consulting

_____

Prognostizierte prozentuale Veranderung
der Einwohnerzahlen 2015-2028

|:| Gemeindefreie Gebiete

B unter 5% [ | 0,5% bis unter 2.5%
I 5% bisunter 25% || 2.5% bis unter 5%
N [ |-25%bisunter-05% [l 5% bis unter 10%
A [ |-os%bisunterosz [ uber 10%
0—25 c 0 i 20K\Icmeter

Datengrundlage: Bayerisches Landesamt fur Statistik

26.04.2018 Strukturgutachten Oberland

Rund 444.000 Einwohner in
der Planungsregion

Einwohnerzahl seit 2005
um fast 10.000 Einwohner
gestiegen

Prognose: klarer
Wachstumstrend fir fast
das gesamte Oberland

Zuwachs um ~ 24.000
Einwohner bis zum Jahr
2028 (~ 5%)

Grofdte Zuwachse im Lkr.
Bad Tolz-Wolfratshausen
und Lkr. Miesbach
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Ergebnisse Strukturdaten — Prognose Entwicklung des Anteils der tiber 65-Jahrigen

Prognostizierte Entwicklung des Anteils der (iber 85-Jahrigen in den Gemeinden im Planungsverbad Region Oberland bis 2028

oz iy | ¢ DemMographischer Wandel
T zeigt sich auch in der
Region Oberland:

* Prognose bis 2028:
Deutliche Zunahme des
Anteils der tber 65-
Jahrigen auf 25%

 Demgegeniber Rickgang
der unter 18-Jahrigen

Pngnustizinr‘le Differenz des Anteils uber
65-Jahriger bis zum Jahr 2028 pro Gemeinde

- unler -2,5%

|_] -2.5% bis unter -0,5%

[ ] -08%bis +0.5%

[ ] aer +0,5% bis unter +2,5%
- Uber +2,5% bis unter + 5%
I coer +5% bis unter +10%

N
A : . B coer +10%
0 25 § 10 15 20 Gemeindefreie Gebiete
= _ — 3
o Bayensches | fiir Statshk
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Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting

SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1

Ergebnisse Strukturdaten - Entwicklung der Anzahl der SVB

Entwicklung der Anzahl sozialversicherungspflichtig Beschaftigter (SVB) in den Gemeinden im Planungsverband Region Oberland
zwischen 2008 und 2015, Stand: 30.6.2008 bzw. 30.06.2015

SCHLOTHAUER & WAUER ’ MM
ogeneurgschat i Siratemvrote

Consulfing

BOL2%
P R

1% berg .
Schong: \j@,@% . ‘ml I& i
g

Prozentuale Entwicklung der Anzahl SVB
am Arbeitsort 2008-2015

- unter -5% l:l Gemeindefreie Gebiete
[ |-5%bisunters% [ | keine Daten fur 2015
[ 5% bis unter 15%

B 5% bis unter 25%

B o250

Datengrundlage: Bayerisches Landesamt fur Statistik
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Im gesamten Oberland
sind rund 140.000
sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigte tatig
(SVB am Arbeitsort).

Die meisten Beschaftigten
im Landkreis Weilheim-
Schongau (rund 45.000)

Stetiges Wachstum der
Arbeitsplatze (seit 2008
+ 17.000 SVB bzw. 14%)

Ho6chste Wachstumsrate
Im Landkreis Miesbach
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SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1

Ergebnisse Strukturdaten — Pendlerstrome (ohne Miinchen)

Pendlerstrome der Gemeinden der Region Oberland mit den benachbarten Landkreisen

Oterfing

Dietramszell

Bisbing

wwwwwwwww

aaaaaaaaa
wwwww

nnnnnnnn

Binnenpendler Ein-

(beide Richtungen
aufsummiert) pendler

100 bis zu 249

250 bis zu 499

500 bis zu 999
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit

Stichtag: 30.06.2015 ab 1.000

SCHLOTHAUER & WAUER
7

Consulting

Rosenheim
(Stadt + LK)

Pendlerstrome (ab 100 Pendler)

Aus-
pendler

26.04.2018 Strukturgutachten Oberland

In der Region pendeln Uber
116.000 Menschen aus
ihrer Gemeinde zur Arbeit in
andere Kommunen

Zwischen vier Landkreisen
des Oberlands pendeln
15.000 Beschéftigte

51.000 Beschaftigte
pendeln aus der
Planungsregion =
negative Pendlerbilanz

Positives Pendlersaldo in
Penzberg, Schongau,
Murnau, Holzkirchen,
Garmisch-Partenkirchen u.
Weilheim
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Ergebnisse Strukturdaten — Pendlerstrome nach Miinchen

« Uber 20.0000
SCHLOTHALER T WtER o . .
‘ M'@ Auspendler in die
Landeshauptstadt

e Zusatzlich 8.000
Auspendler in den Lkr.
Mulnchen

* Rund 1.900 Pendler aus
Holzkirchen nach
Minchen (LH); jeweils
Uber 1.000 Auspendler
aus Wolfratshausen,

Pendlerstrome b 100 pendien Geretsried und

Binnenpendler Auspendler Weilheim

(beide er‘:htungen nach Miinchen
aufsummiert) (Stadt + Landkreis)

100 bis zu 249

» Steigende Zahl der
Auspendler in LH
Minchen und Lkr.
Minchen

250 bis zu 499

500 bis zu 999
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit
Stichtag: 30.06.2015

ab 1.000
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Ergebnisse Strukturdaten — Entwicklung der Siedlungsflache (1996 — 2013)

Entwicklung der Siedlungsflache zwischen 1996 und 2013

scruomave b s MI@ « Anteil der Siedlungsflache

an der Gemeindeflache
nimmt von Norden nach
Suden ab. Hochste Anteile
g .o ] : : in den Stadten Geretsried
e P i SO s , und Wolfratshausen.

. nzber:

Y (Oberséchering! s
Mssm +

m@ 40/5%

\

ST ) ; e DGl PN  Entwicklung: V.a. im

s S : i nordlichen Teil der Region
i gl " lag das Wachstum der

Siedlungsflachen seit

1996 meist Uber 25%

(im Stden geringer).

Lenggries

420,1%

Entwicklung der Siedlungsflache
zwischen 1996 und 2013

l:l bis zu 25% Wachstum

[ aber 25% bis zu 50% Wachstum
I iber 50% bis zu 75% Wachstum
- uber 75% Wachstum

|:| Gemeindefreie Gebiete

Y g
S Garmisch-Partenkirchen
+12,5%

20
— Kilometer

Datengrundlage: Bayerisches Landesamt fur Statistik
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Ergebnisse Strukturdaten — Entwicklung des Einwohneranteils im Gemeindehauptort

Entwicklung des Einwohneranteils im Gemeindehauptort und an Bahnhaltepunkten
von 1987 bis 2015 in den Gemeinden im Planungsverband Oberland

Schwa hbruck
ingenried

SCHLOTHAUER & WAU[R# Mv
Ingeniewrgeselackat flr Straanverkeh

Consulting

xxxxx

Schwaigen

L)
H Entwicklung des Einwohneranteils von 1987 bis 2015

Abnahme des Einwohneranteils im Hauptort
- (und an Bahnhaltepunkten)

Zunahme des Einwohneranteils im Hauptort
(und an Bahnhaltepunkten) um bis 5%

Zunahme des Einwohneranteils im Hauptort
(und an Bahnhaltepunkten) um 5-10%

Zunahme des Einwohneranteils im Hauptort
(und an Bahnhaltepunkten) um iber 10%

l:l Berechnung nicht méglich/ keine Angabe

\
Y
¢

Mind. 85% der Einwohner im Hauptort
(und an Bahnhaltepunkten)

20
Kilometer

26.04.2018

Datengrundlage: Gemeindebefragung der Gemeinden im Plamungsverband Oberland

Strukturgutachten Oberland

Bei Grofiteil der
Gemeinden in der Region
Oberland kam es seit
1987 zu keiner deutlichen
Konzentration der
Einwohner auf die
Hauptorte

Wachstum verteilte sich
weitgehend gleichmalig
auf die Ortsteile
(flachenhaftes Wachstum)

12
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Qualitative Ergebnisse — allgemeine Situation in der Region Oberland

Starken q\ Stillstand bei Schwaéchen
SWOT'An aIyS e erkehrsanbindung im Siiden
der Ergebnisse cuzug hochquaiiierter Verkehrssituation ,.
rbeitskrafte : ;
Internationale ist Standortnachteil
der Stakeholder \ Arbeitacber im
Interviews _ Norden Erreichbarkeit
_I'_"\tt"?kt"’e Flughafen\'.
ourismus-
einrichtungen
Ungeniigende
Gute Internetverbindung
_Verkehrsanbindung
im Norden

-Branchenmix

Allgemeine Situation

in der Region
Fehlende Uberalterun
Zusan.1me.n- Wahrnehmung touristischef
"’."be't mit Mobilitatskosten
Projektpartnern bei Wohnortwahl ~~-Zunehmender S
) Siedlungsdruck
Zusammenarbeit
Wirtschaft und Kommunen
o Infrastrukturausbau durch Ablehnung
) Prognostiziertes der Winterspiele gebremst
Wirtschaftswachstum im Norden /
+ LK GAP ™~ Geringe Wettbewerbsfahigkeit
mittlerer Betriebe
Chancen —Abwanderungstendenzen Risiken

26.04.2018 Strukturgutachten Oberland 13
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Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Erreichbarkeit der Grundzentren im MIV
(mit dem Landesverkehrsmodell Bayern

AR T NS ZielgroRe 20 min
® Oberzentrum - <= 20 Minuten
D <= 30 Minuten . .
Mittelzentrum ) o Erreichbarkeit der
j Kein—bzw. ] <=15 Stnden Grundzentren von
W | SmRemm ] <=25unen Wohnstandorten aus

i Aufgrund Topografie D <= 3 Stunden

O und Vegetation I:I >35St ) )
diinn besiedelt nde
Cl Nicht erreicht ZlelgrOBe gem . RIN

AN

[— SSS—
4 8 12 km
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Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Erreichbarkeit der Grundzentren im MIV
(mit dem Landesverkehrsmodell Bayern

", —

- Kaum/ keine Erreichbarkeitsdefizite Gber das Verkehrssystem Stralie

it inkl. Zu- und Abgang:

ZielgroRe 20 min

® Oberzentrum - <= 20 Minuten
I I <= 30 Minuten . .
Mittelzentrum 1 1 o1 Erreichbarkeit der
j Kiein—brw, L] =15 Sunden Grundzentren von
'S Grundzentrum  [™7] <= 2 Stunden Wohnstandorten aus

O Aufgrund Topografie [L__] <= 3 Stunden
und Vegetation
diinn besiedelt E > 3 Stunden

DNlcﬂtenemt ZIeIgrOBe gem. RIN

AN

[— SSS—
4 8 12 km
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Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

| —7 .
x| \k A 95 ab AS WOR | A 8 Kapazitétsengpass f
: N/ ofolding bis i
J o ‘ AS Hofolding bis AS |
{ - B 11 Wolfratshausen Richtung nf X ":‘ Holzkirchen n ‘,
. Norden/Siiden und innerstédtisch 1 - E— \ J
‘i { 7 L.V ; B 318 Holzkirchen: '
> Tugfing & i Zubringer A 8 ’
B2/ St 2056 Weilheim: Engpass N\, 8 11 Geretsried ‘ /
Richtung Norden/Siiden und N : S e < - A ing = ]
innerstadtisch ! bis St 2369 = lier Woll, | \ =
- | ) (e chembe:
W : mr > > J"f \ -
Q ~—) ‘ :—, ; 4 St A 8 Engpass ab AS
PeRing-fo . o Peilgibpra Oy / ¥ oA 8 Holzkirchen Richtung
= W 7 . AS Bad Aibling
\P“ v e ’ = s
v A B 472 Miesbach
—7 o e B 307 Miesbach bis
= ‘ . Schliersee
; ENC) A B 4720D gt
84 b g R Waakirchen

B 472/ B13Bad Tolz

5. B 2Oberau [

L3 et i ; 5 St 2063 Zu.bringerPenzberg R er— DTVwﬁ
_'H Eazngﬁk?riri anrmlsch | B2 Murnau: Engpass Richtung i
A ] B Norden/Stiden und innerstadtisch — %
o) ookt o). — A kritische
/ : ' it ::3: Auslastung bei
.\1 - ;; . : Mitt ald - — = 5% .
R — % 75% erreicht
Kapa2|tatsengpasse im MIV im Ist-Zustand S
(Untersuchung mit Landesverkehrsmodell Bayern) " e —
S ——— -~ o ar . m
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Consulting

Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

A \L “mA7 A 95ab AS WOR
| —-\ . ")

L4

A 8 Kapazitdtsengpass

AS Hofolding bis AS
{ B 11 Wolfratshausen: Richtung ’ b Holzkirchen o ‘
1 Norden/Siiden und innerstadtisch \ L \ = \ /
A { 7 R /7 \' B 318 Holzkirchen: { |
2 2 fna NS ) i
B2 / St 2056 Weilheim: Engpass N 511 Gereteriad BV ol Zubringer A 8 Pas
Richtung Norden/Siden und S : S ane |‘?l% lem
innerstadtisch { pis 5t dod g e = %
T A, Sy (% '
: A Y ) : A 8 Engpass ab AS
= Zahlreiche Engpasse erkennb ar! | Holzkirchen Richtung
: \ -/ AS Bad Aibling
) e Q)P e
( B 472 Miesbach
= B 307 Miesbach bis
- Schliersee
- : X B4720D S
8a Y g : Waakirchen
) S
-5 B 472/ B13Bad Tolz
B2Oberau [ 5 A ﬁ
e —r = e g
mergebitge T/ St 2083 Zu.brlngerPenzberg Auslastungsgrad DTVw
“ Eazngﬁk?riri anrmlsch g B2 Murnau: Engpass Richtung Secke
o Norden/Siiden und innerstédtisch —15%
eutte, P etiion ‘ _"::* kritische
: :so: Auslastung bei
% ( — = 15 % i
: . s s— YT 75% erreicht
Kapazitatsengpasse im MIV im Ist-Zustand N |
(Untersuchung mit Landesverkehrsmodell Bayern) 4 .
o o y i Y r .y ! AL A
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Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1

J’ W - Starnberg
4 (n “ : AmA ersee

B11 Wolfratshausen: weitere Verschlechterung
Richtung A 95 und innerstadtisch

B2/ St 2056 Weilheim:

Engpass in der Stadtmitte
trotz OU

B2 Murnau:
Verlagerung Engpass

2

Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

A 8 trotz Ausbau nach wie vor f
hohe Auslastung

ﬁ B 318 Holzkirchen: nur noch
- "71 punktuelle Engpésse

L : E A > \(
o * e |
Gk - LA - M‘Q_QD
s ‘ \\‘Ch. o) h .Jl-
= €4
( =) Er

B 472 Miesbach
B 307 bis Schliersee weitere
Verschlechterung

B 318 OU Gmund
Neue Engpasse siidlich
Kreuzstralle und bei Bad

/ ‘T Wiessee
'{. ] 1 N
V : Zubringer Penzberg A 95: weitere B472/B13 Bad Télz :
, y ) Verschlechterung “| Verlagerung Engpass B 472 zwischen
B2: Engpass Oberau — Moraltpark und Sachsenkamer Strake |~
bis Eschenlohe —
J -~ B472: Uber weite Bereiche bereits bis
[ s mmergebirge : zu 80% Auslastung #
(N&eurschutzgebiet) t .
- -y J ‘ Strecken
B & : e <= 15% »
B y P, i G 5% kritische _
i - & — <= 45% Auslastung bei
& <=80% 75%
\ B2: Verlagerung Engpass miughy — =75 % erreicht
Richtung Mittenwald en , —_— 0%
e L (Naturschutagetfpy e — > 90 %
Kapazitatsengpasse Prognose 2030 ‘ e ——
26.04.2018 Strukturgutachten Oberland 18
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Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

I ] 4 Stagnberg 7 ‘
{ h J

B am Arphersee A 8 trotz Ausbau nach wie vor

‘ ¥ hohe Auslastung
B 318 Holzkirchen: nur noch
‘. 1 punktuelle Engpasse

‘ *& n y 7
P Emenh

B11 Wolfratshausen: weitere Verschlechterung
Richtung A 95 und innerstadtisch

l 5 . e -
B2/ St 2056 Weilheim: LN S\
Engpass in der Stadtmitte "

trotz QU \\"‘ ] ‘A‘ j‘
L < = noéé'.m .
Annahme: alle MaBnahmen von BVWP u. 7. Ausbauprogramm StaatsstraBen umgesetzt:
- Viele Engpéasse behoben, jedoch Verlagerungen auf benachbarte Strecken

- Relevante Engpasse bleiben aber ohne MalRinahme
(z.B. Oberau — Eschenlohe Wolfratshausen, siudlich Bad To6lz, stdl. Miesbach)

L = e .

Zubringer Penzberg A 95: weitere B472/B13 Bad Tolz
Verschlechterung Verlagerung Engpass B 472 zwischen
B2: Engpass Oberau
bis Eschenlohe

Moraltpark und Sachsenkamer Stralle

4 ——

B472: Gber weite Bereiche bereits bis
zu 60% Auslastung J

oA DTVW
Strecken
— = 15% »
G 5% kritische
— <= 45 % Auslastung bei
B2: Verl E <60% 75%
\Veriagerung Engpass — =75 % I
Richtung Mittenwald —_— 0% erreicht
™~ '—-E l (Naturschutzgetfet) — > O] %
Kapa2|tatsengpasse Prognose 2030 e ——
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Consulting

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Ergebnisse - Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Zusammenfassung StralRenverkehr / MIV
o Gute Erreichbarkeiten im Verkehrssystem Stral3e

« Systematische Uberlastung der Radialen Richtung Miinchen
(z.B.A8,A95,B 2)

 Einzige leistungsfahige Tangente (Ost-West): B 472, erganzt
durch St 2070 (WOR — Sauerlach/ A 8) mit hoher SV-Belastung

 Autobahnzubringer haufig stark ausgelastet
(Penzberg, WOR, Holzkirchen)

« Systematisch hohe Auslastung / Uberlastung im Umfeld von

groReren Orten durch Uberlagerung mit Ziel- und Quellverkehren
(Weilheim, Murnau, Penzberg, Wolfratshausen / Geretsried, Bad T6lz,
Hausham / Miesbach)

 Sondereffekte durch touristische Anziehungspunkte

e Auch nach Umsetzung von Ausbauplanungen bleibt

Vielzahl von Engpassen!
(zum Teil Verlagerungen auf anschliel3ende Streckensegmente)

26.04.2018 Strukturgutachten Oberland 20
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Consulting

Ergebnisse — Radverkehr

Radverkehr: Kein gemeindelbergreifend konsistentes Netz

als Voraussetzung fur die Attraktivierung des Radverkehrs. Dazu mussten alle Beteiligten
an einem Strang ziehen (Gemeinden, Baulasttrager Landkreise)

!J FTHRATISENEIT o 0 e N b AN TR O AL

P Lo —

-
Radwegebauprogramm Frelstaat Netzplanung Lkr (ATS Vorabzug)

-' .

64 |OB-B-32 P B'a

ST B Miesba

R R.ay OB:=B=28Hausha

f ((\\ N\ Schi

-

Beispiel: Vergleich Radwegbauprogramm des Frelstaats m|t dem Vorabzug Netzplanung ur den
Landkreis Miesbach (Radwege an klassifizierten Stral3en)
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Consulting
Ergebnisse — Radverkehr

Radverkehr: Kein gemeindelbergreifend konsistentes Netz
Als Voraussetzung flr die Attraktivierung des Radverkehrs. Dazu mussten alle Beteiligten
an einem Strang ziehen (Gemeinden, Baulasttrager Landkreise).

'J PR L i e UL SRG  a J5T

Netzplanung Lkr (ATS Vorabzug)

; f"j\M, SR,

ke @S W

— Lo —

-
Radwegebauprogramm Frelstaat

/|

Fir Oberland gilt: Zustand|gke|tsubergre|fende Bedarfsprufung hat nie stattgefunden
- Differenzen zwischen Planungen der einzelnen Akteure

=)

- Bedarf und Ausbauprogramme decken sich nur bedingt

Em H‘.' Migsba
rermsee

uOB-B 31 %\I\—Iausha
- {/\\ R Schli
3

Beispiel: Vergleich Radwegbauprogramm des Frelstaats mit dem Vorabzug Netzplanung fur den

Landkreis Miesbach (Radwege an klassifizierten Stral3en)
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M@ Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting

SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Ergebnisse — Offentlicher Personennahverkehr - SPNV

A, Harras O
Mii_Siemenswerke O)
T MiSolln Ossssy

O) Schliersee

) Fischhausen-
Neuhaus

) Fischbachau

) Obergries Osterhofen ©
(Oberbay)

Altenau (Bay) O

Unterammergau O Lenggries O Bayrischzell

Py
¢ «
H "ﬁ,&@t Mi

E Q? ittenwald

‘: Zugspitzplatt
]

)
8

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Schwachstellen und infrastrukturelle
Engpasse

- fehlende Begegnungsabschnitte und
Zweigleisigkeit,

- zu kurze Bahnsteiglangen,

- teils fehlende Elektrifizierung

Licken in der Abdeckung von
Siedlungs- und Gewerbegebieten durch
Bahnhaltepunkte (insbesondere
Werdenfelsnetz und Pfaffenwinkelbahn)

Fehlende Schienentangente
in der Region

Mittelfristig Engpéasse bei Angebot und
Kapazitaten (vor allem im ndrdlichen
Bereich) zu erwarten
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Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1
Consulting

Ergebnisse — Offentlicher Personennahverkehr — OPNV

Angebot Busverkehr
und Erreichbarkeit
iy | zentraler Orte

i\ ; g « Busverkehr durch Tourismus-
SIS, S ol RS und Schulerverkehr gepragt —
=4 : | wenig attraktiv fur Alltags-

und Berufsverkehr
(wenig Taktverkehre)

 Mangelhafte Erreichbarkeit
vieler zentraler Orte mit
OPNV insbes. in Ferien, in
Schwachverkehrszeit sowie in
Flachengemeinden im Norden

* Fehlende Ost-West-
S S ;,_-,,.. == - Ri::hin:e:::ﬁllh - @ VRmhlwen erlu;ll o ' HVZ: 6-9 Uhr:1&19 Uhr Ver b I n d U n g en

S b X NVZ: 9-16 Uhr

Ubersicht der Erreichbarkeit von Mittel- und Oberzentren in der Hauptverkehrszeit an Schultagen

[ oo @ S (keine Tangenten zwischen den
Grenzwert (teilweise) Abweichende Erreichbarkeit” Ortsteile GréBenklassen M 'tt I t )
N - untersenitten O Grenzwert erfii © 200 bis unter 1.000 EW I e Zen ren
k Gemeindefreie Gebiete @ Grenzwert unterschritten () 1.000 bis zu 3.000 EW
AT e e ® conoatvor Owome | o Kaum attraktive Landkreis-
r Kilometer *nach der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

sz Ubergreifende Busangebote
(Mangel Ubergreifender Planung)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥
Consulting

Ergebnisse — Offentlicher Personennahverkehr — OPNV

Erreichbarkeit relevanter Freizeit-/Tourismusziele mit dem OPNV

JN@ AngebOt Busverkehr und
" | Erreichbarkeit von
Tourismusstandorten

» Gute Erreichbarkeit von

Tourismusstandorten im
Einzugsbereich von

GGGGG
\

SR Bahnhaltepunkten
A, aber z.T. mangelhafte
mmmmmm . ) v ol Verzahnung von Bus und

PO

Bahn auf letzter Meile

4 eschentone
smpssundermDEm Kloster Ettal P
(und Wandergebiet 4

: « Schlechte Erreichbarkeit
Classic-Skigeblet, ,." Wankbahn® . Besucherzahlen Erreichbarkeit am Wochenende . .
2 e ALIO) mwsomosuns Mo Cosos einzelner Tourismusstandorte
- . O O e 200020005 O scniecnte M keine GPNV-Anbindung (u.a. WleSkerhe SOWle Z.T_
j e i Bergbahnen, Wander- und
Lo B F— 0w o Wintersportgebiete)

Stand Juni 2017
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MV

Consulting

Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Ergebnisse — Offentlicher Personennahverkehr - Intermodalitat

Gréfe und Auslastung der P+R-Anlagen der Bahnhofe im Planungsverband Region Oberland

N T — T —— O Uber 250 Stellplatze

R - P
‘ Eschenlohe
Ober mmuqll]@ O
& Oberau
&
{
. /
© Farchant
;
Griesen Garmisch-Partenkirchen P+R - Anlagen: GroBe und Auslastung
'eh'F‘:‘!P_. @!musghannenkvmhgn"’ :
= ~ ““Hausberg @, ©  Keine Stellplatze . Kapazitat ausreichend

ks
“Miesbach
o

atharied’
Hausham
d Schliersee
nsee
. [ iscl au
ausen-Neuhaus
e

llt(m:?ruh Seeleiten -
urhaus Berggeist. Murnau Ort
S:ulumh‘.' ) & <

> Bad

Altenau @ Kohigrub Grafenaschau',
l(Bay)

- " Untergrainau -
Mittenwald Q Bis 25 Stellplatze
(O Uber 25 bis 100 Stelplatze

‘
"j O Uber 100 bis 250 Stellpiatze

O Kapazitat noch ausreichend

O Kapazitat nicht ausreichend
. keine Angabe (zu Stellplatzen/Auslastung)

und/oder Stellplatzanzahl von der BEG

Datengrundlage: Gemeindebefragung Region Oberiand und BEG

Intermodalitat und neue
Mobilitatsformen
« Uberlastungen von Park+Ride-Anlagen
besonders im Norden der Region
 Bike+Ride-Angebot
in Summe Uberfullt

« Car Sharing / Bike Sharing-Angebote
nur in Einzelfallen vorhanden
— keine Vernetzung

* wenig Anséatze fur Mitfahrportale




Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

Ergebnisse - Siedlungsentwicklung und Verkehr

Relevante Wechselwirkungen Raumstruktur und Verkehr

' « durch disperse Siedlungsentwicklung (Zersiedelung)
einzelner Gemeinden (attraktiver OPNV schwierig bzw.
kaum finanzierbar)

. * durch starkes Wachstum von Industrie- und
Gewerbestandorten im nérdlichen Oberland

e durch weiter wachsende Pendlerstrome
(insbesondere Richtung Miinchen)

8 » durch hohe aber zeitlich konzentrierte Nachfrage
zu bedeutenden Ausflugs- und Tourismuszielen

» durch tberproportionale Siedlungsentwicklung entlang
von StraRenverkehrsachsen, an denen attraktive OPNV
Angebote fehlen (insbes. Tangenten)
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M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1
Consulting
Agenda

a. Aufgabenstellung und Methodik

b. Analyseergebnisse (Strukturdaten, MIV, Rad, SPNV, OPNV
und Siedlungsentwicklung)

c. Ableitung von Leitlinien fir das klnftige Zusammenspiel
von Siedlung und Mobilitat

d. MalRRnahmenentwicklung (auf Grundlage der
Wechselwirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr)

e. Ausblick
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Arbeitsgemeinschaft |
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

Ableitung von Leitlinien

Aus den Analyseergebnissen: Entwicklung von

11 Leitlinien fur das kiinftige Zusammenspiel von Siedlung und Mobilitéat,
die als Basis fur die Ausarbeitung von MalRnahmenfeldern dienen.

Verkehrsvermeidung durch Innen- vor Aul3enentwicklung
bei Wohnen, Gewerbe und Einzelhandel

Tendenzen disperser Siedlungsentwicklung

- Verkirzung der mittleren Wegelangen im

Alltagsverkehr und Reduzierung des Verkehrsaufkommens.

Starkung der Siedlungsentwicklung an den
Schienenverkehrswegen und Achsen mit gutem OPNV
- Starkung des Anteil des OV bei der Verkehrsmittelwahl
als Beitrag zur Verkehrsvermeidung im MIV.

Optimierung der Verkehrsmittelwahl durch sorgfaltige und
gemeindelbergreifend abgestimmte (auch OPNV-affine)
Standortwahl fur Arbeitsplatze

Tendenz, neue Gewerbegebiete stark an Erreichbarkeit im StralRennetz auszurichten
- starkere Berlcksichtigung verkehrsbezogene / OPNV-Belange bei Standortwahl von
arbeitsplatzintensiven Betrieben, um Verkehrsmittelwahl positiv zu beeinflussen:
weniger Fahrten, geringerer Anteil MIV, Schonung sensitiver (Wohn-)Bereiche.



Arbeitsgemeinschaft |
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

Ableitung von Leitlinien

" Fach- und regionstbergreifende strategische Verkehrsplanung
mangelhafte fach- und gebietstibergreifende Planung

- Auf kinftige Herausforderungen kann nur anforderungsgerecht
reagiert werden, wenn fachtbergreifend, multimodal und Uber
rdumliche und verwaltungstechnische Zustandigkeiten hinweg
Strategien fur Siedlung, Infrastruktur & Mobilitat entwickelt werden.

Schutz vor den Folgen des StralRenverkehrs ist vorrangig

Wohnbevdlkerung bemangelt die zunehmende Belastung durch Larm
und Verkehrsemissionen / Einschrankung der Lebensqualitat

- Schutz von Wohngebieten durch aktive und passive Mal3nahmen
im Larmschutz sowie MalRnahmen in der Siedlungstatigkeit durch eine
gute Standortwahl bei Neuansiedlung.

Vermeidung von Schleichverkehr durch

vorrangigen Ausbau des Hauptverkehrsstral3ennetzes

- Durch Bundelungseffekt kann Schleichverkehr z.B. in Wohngebieten
vermieden werden. Die dort eintretenden Verkehrsmengenminderungen
fihren emissionsseitig wegen des geringeren Ausgangsniveaus zu
subjektiv grol3en Entlastungen




Arbeitsgemeinschaft ;
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Consulting :

Ableitung von Leitlinien

Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

In Einzelfallen existierende und mittelfristig prognostizierte
Uberlastungen

- Angebote sollen verdichtet und neue Kapazitaten aufgebaut
werden.

Voraussetzung: Beseitigung infrastruktureller Engpasse im
Schienennetz!

Attraktivierung des OPNV

OPNYV bietet heute kein adaquates Gegengewicht zum MIV

- Ausweitung und bessere Anpassung sowie Ausrichtung an
Verkehrsstromen bzw. Verflechtungen (insbesondere auch
Tangentialverbindungen) unter Einbeziehung der

Mdoglichkeiten der Digitalisierung (v.a. Information & Ticketing)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

Ableitung von Leitlinien

Verstarkte Forderung des Radverkehrs fir Alltagsverkehr
Radverkehrsangebot aktuell auf Freizeitverkehr kapriziert

- Forderung des Rades v.a. im Alltagsverkehr

durch Ausbau und Vernetzung der Infrastruktur

Starkung der Inter- und Multimodalitat

aktuell nur unzureichende bzw. solitare Angebote.

- Ausbau und Vernetzung intermodaler Schnittschnellen
in ges. Region. Neben klassischem P+R und B+R,
Perspektiven durch neue Mobilitatsangebote

(z.B. Sharing- und Mitfahr-Systeme)

Verkehr in Tourismusregionen differenziert und angemessen abwickeln

—> nur moderater Ausbau von MIV-Verkehrsinfrastruktur an Destinationen des
Tagestourismus (z.B. Parklatze) kombiniert mit MaRnahmen im OV, um unvertragliche
Verkehrsspitzen im MIV abzumildern.
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Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1
Consulting
Agenda

a. Aufgabenstellung und Methodik

b. Analyseergebnisse (Strukturdaten, MIV, Rad, SPNV, OPNV
und Siedlungsentwicklung)

c. Ableitung von Leitlinien fur das kinftige Zusammenspiel von
Siedlung und Mobilitat

d. MaRnahmenentwicklung (auf Grundlage der
Wechselwirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr)

e. Ausblick
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
Consulting

Ubersicht tiber die MaRnahmenfelder und MaRnahmen

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Radverkehr
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Begleitende ,,weiche” MaRnahmen im Offentlichen Verkehr (OV)

Intermodalitat und neue Mobilitatangebote

Gliterverkehr

Siedlung und Standortentwicklung
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Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting

MalRnahmen (-felder) - MIV

Systematische Uberlastung durch Kapazitdtsengpasse im BAB - und
Bundesstrallennetz, dadurch bedingte hohe Stéranfalligkeit und Schleichverkehr

» Vordringliche Defizit

Umsetzung der
MaBnahmen des [T Vermeidung von Schleichverkehr durch vorrangigen Ausbau des

HauptverkehrsstralRennetzes

BVWP
Beschleunigte Umsetzung der MalRnahmen im BVWP u.a. durch Ausbau der
\"/EIH1EL 1[0 personellen Ressource bei den Baulasttragern und Verabschiedung eindeutiger
Beschliisse in den betroffenen Gemeinden
> Beseitigung Defizit Strategische Uberlastung durch Kapazitatsengpisse im BAB - und
strategischer Bundesstralennetz, auch an Stellen ohne BVWP — Projekt
Engpéasse Vermeidung von Schleichverkehr durch vorrangigen Ausbau des

Leitlinie
HauptverkehrsstralRennetzes

Identifizierung der weiteren (derzeit durch den BVWP nicht abgedeckten)

SETEIIE Engpasse und Priorisierung der Beseitigung dieser Engstellen

Uberlastung durch Kapazitatsengpisse im StraRennetz, insbesondere
bei Netzabschnitten, deren Uberlastung verursacht wird durch Uberlagerung von
Binnen- und Durchgangsverkehr

» Bilndelung des
Verkehrs durch
bedarfsgerechte Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs ist vorrangig
Engpass- Leitlinie Vermeidung von Schleichverkehr durch vorrangigen Ausbau des
beseitigung HauptverkehrsstraRennetzes

Gefordert ist konzertiert ein bedarfsgerechter Ausbau des StraBennetzes, die
Stiarkung des OV, des NMIV und Reaktionen bei der Siedlungsentwicklung.

Maf3nahme
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Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting

MalRnahmen (-felder) - MIV

Kapazitatsminderung der Hauptverkehrsrouten an typischen Anreisetagen zu Zielen
Defizit des Sommer und Wintertourismus Richtung Alpen und Mittelmeer aufgrund von
punktuellen Grenzkontrollen

> Uberregionaler
Reiseverkehr

Leitlinie Schutz vor den Folgen des StraBenverkehres ist vorrangig

\E1:E 111110 Gleichverteilung der Grenzkontrollen auf alle Uberginge der Hauptreiserouten

RegelmiRige Uberlastung der Anlagen des flieRenden und ruhenden Verkehrs

Defizit aufgrund von Tagesausflugsverkehr

> Touristischer
Tagesverkehr

Verkehr in den Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Leitlinie Schutz vor den Folgen des StraBenverkehrs ist vorrangig

Verzicht auf Giberdimensionierten Ausbau der MIV-Infrastruktur und damit
\E1d1E 1120 Steuerung/Limitierung der Nachfrage im MIV; gleichzeitig Verbesserung des
Angebots und der Kapazititen im OV

Engpass- und Defizitverlagerung bei NetzausbaumalRnahmen aufgrund von
raumlich und fachlich eingeschrankten Bedarfs- und Wirkungsermittlung von
Netzausbauten

> Ubergreifende
strategische
Netzplanung

Fach- und regionsibergreifende strategische Verkehrsplanung
Leitlinie Vermeidung von Schleichverkehr durch vorrangigen Ausbau des
Hauptverkehrsstrallennetzes

Baulasttrageriibergreifende und netzweite Wirkungsanalyse und Koordinierung
von AusbaumaBnahmen, Verzicht auf Ausbau des niederrangigen Netzes

MafRnahme
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Consulting

Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Malnahmen (-felder) — MIV / Giterverkehr

» Ordnungs-
rechtlich
steuernde
MalRnahmen

» Verzicht auf
Abstufung
weiterer
Bundesstrafien

» Monitoring von
Schwerverkehr-
Anteilen und
Fahrleistung
im
Schwerverkehr

26.04.2018

Defizit

Leitlinie

MafRnahme

Defizit

Leitlinie

MafRnahme

Defizit

Leitlinie

MafRnahme

Wachsende Belastung der Anwohner insbesondere von Ortsdurchfahrten aufgrund
von steigenden Verkehrsemissionen

Schutz vor den Folgen des Straflenverkehrs ist vorrangig

Initilerung und Organisation eines Prozesses zur Ermoglichung
ordnungsrechtlicher Restriktionen zum Schutz der Anwohnern von
Verkehrsemissionen

Herabgestufte Streckenabschnitte ehem. Bundesstrafien (als Staatsstrallen) bleiben
ohne Riickbau bei Erweiterung Maut auf alle BundesstraRen kostenfrei benutzbar
und besitzen eine hohe Attraktivitat bei gleichbleibendem Streckenkomfort

Vermeidung von Schleichverkehr durch vorrangigen Ausbau des
HauptverkehrsstralRennetzes

Verzicht auf Riickstufung und Priifung der Ausweitung der LKW-Maut auf
StaatsstrafBen

Mogliche Steigerung der Belastung durch Schwerverkehr aufgrund der
insbesondere auf der StraRe wachsenden Fahrleistung im Gliterverkehr

Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs ist vorrangig

Monitoring der Verkehrsbelastung und des Schwerverkehrsanteils auf allen fiir
den Giiterverkehr attraktiven Netzabschnitten (Mautpflichtiges Netz,
Ausweichstrecken und grenziiberschreitende Routen)
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Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting
MalRnahmen (-felder) - Radverkehr
» Ausbau Defizit Netzliicken bei den Strecken des Alltagsverkehrs
Infrastruktur

Leitlinie Verstarkte Forderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Vervollstandigung des Radwegenetzes um derzeit nicht oder schlecht ausgebaute
Streckenabschnitte

Maf3nahme

Aufgrund von ungeeigneten Ausbaustandards unattraktive Radwegeverbindungen
Defizit auf Routen mit verstarkten Quell-Ziel-Beziehungen (Alltagsradverkehrsnetz ist in der
Regel nur bedingt flir hohe und trotzdem sichere Reisegeschwindigkeiten geeignet)

» Radschnellwege

Leitlinie Verstarkte Forderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Ermittlung von moéglichen neuen Radschnellwegeverbindungen iiber
\E1E=00= | Potentialanalysen und Machbarkeitsstudien und Realisierung dieser fiir den
Alltagsverkehr attraktiven Schnellwege

> Ortliche Defizit Netzlicken im Radwegenetz aufgrund unkoordinierter Radwegeplanung
Radverkehrs- Leitlinie Verstarkte Forderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr
konzepte

Erarbeitung, zyklische Aktualisierung und laufende Umsetzung von kommunalen
Zielkonzepten fiir den Radverkehr

MaRnahme
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Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting
MalRnahmen (-felder) - Radverkehr
» Strategische Defizit Briiche und Netzliicken an interkommunalen Schnittstellen im Radwegenetz

Routenplanung

der Landkreise Leitlinie Verstarkte Forderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Landkreisweite strategische Routenplanung fiir den Alltagsverkehr und Abgleich
der gemeindlichen Netzplanung

MafRnahme

Diskrepanz zwischen der Ausbau- und Neuplanungen im klassifizierten Netz der

) Defizit staatlichen Bauamter und den strategischen Planungen der Gemeinden / der
» Abstimmung der Landkreise
Bauprogramme —
Leitlinie Verstarkte Férderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Abgleich der gemeindlichen Planungen / der Zielkonzepte auf Landkreisebene und

SEIEELTIG der Projekte der MaBnahmentrager

Verzug bei der Umsetzung von Netzausbauprojekten aufgrund von

> Durchsetzung Defizit Grunderwerbsproblemen oder aufgrund der Majorisierung der Naturschutzbelange

der
BaumalRnahmen

Leitlinie Verstarkte Forderung des Radverkehrs im Alltagsverkehr

Unterstlitzung des Grunderwerb durch einen Entfall der Preisbindung beim
\E1E8= 0= |Grunderwerb an Bodenrichtwerte und durch einen Erleichterung bei der
Abwagung naturschutzrechtlicher Belange
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Consulting

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr &

MaRnahmen (-felder) - OPNV (Busverkehr)

» Getaktetes
Hauptnetz mit
Bundelungs-
funktion

Getaktete Regionalbusverkehre sind selten, auch wenn zum Teil Linien mit
hoher Fahrtenanzahl bestehen.

Abweichende Fahrzeiten sowie Einschrankungen an Ferientagen
erschweren die Merk- und Nutzbarkeit des Angebots.

Defizit

« Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Leitlinie * Fach- und regionsiibergreifende strategische Verkehrsplanung

Steigerung der Attraktivitat des Regionalbusverkehrs durch Definition
eines Hauptnetzes mit einheitlicher Taktung (mindestens im Stundentakt
|- = | mit Verdichtungen in der HVZ).

-> Netz ist landkreistibergreifend abzustimmen; bildet zusammen mit den
Schienenverkehrsstrecken das Grundgeriist des OV.
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Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Y7

Consulting

SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Entwurf eines méglichen Hauptliniennetzes (Bus)
- Darstellung ohne Ortsverkehre
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Y7

Consulting

Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

MaRnahmen (-felder) - OPNV (Busverkehr)

» Auf Arbeitszeiten
ausgerichtetes
Angebot far
Gewerbe-
standorte

» (Schnelle) Ost-
West-Tangenten
im Busverkehr

26.04.2018

Defizite bei Erreichbarkeit wichtiger Arbeitsplatz- und Gewerbestandorte
Defizit zu den relevanten Verkehrszeiten am Morgen und Nachmittag/Abend bzw.
zu Schichtzeiten.

Leitlinie Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Ausrichtung des Angebots auf Arbeits- bzw. Schichtzeiten ; insbesondere

MaBnahme ein einheitliches / durchgangiges Angebot an Schul- und Ferientagen

Das Schienennetz in der Region ist radial auf LH Miinchen ausgerichtet.
Defizit Tangentiale Verbindungen zwischen den Landkreisen und Mittelzentren im
Oberland fehlen.

» Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e Fach- und regionsiibergreifende strategische Verkehrsplanung

Leitlinie

Einrichtung von tangentialen Express-Bus-Verbindungen. Direkte, schnelle

RIS Linienfiihrung mit wenigen Unterwegshalten (evt. als , Landesbus” ?7?)

Strukturgutachten Oberland 42



Y7

Consulting

>

>

Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

MaRnahmen (-felder) — OPNV (Busverkehr)

Einrichtung von
Bedarfsverkehren

Ausbau /
Einrichtung von
Linien fur Freizeit
& Tourismus

26.04.2018

Defizite im OPNV-Angebot bei der Erreichbarkeit zentraler Orte

Defizit . R . . . .
insbesondere in Flachengemeinden und in kleineren Ortsteilen

Leitlinie Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Einsatz von Bedarfsverkehre in Raumen mit disperser Siedlungsstruktur

LG (auch Grundangebot am Wochenende) sowie zu Zeiten geringer Nachfrage

Einzelne Tourismusziele sowie bedeutende Wandergebiete sind mit

BRI offentlichen Verkehrsmitteln nur schlecht bzw. nicht erreichbar.

e Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Leitlinie

Verbesserung der Anbindung durch Ausbau bestehender Linien sowie

T E neue Linien fir Freizeit und Tourismus (auch Bedarfsverkehr)
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Y7

Consulting

Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

MaRnahmen (-felder) — OPNV (Busverkehr)

» Verbesserung der
Anbindung
zentraler Orte

» Anbindung der
Bahnhofe und
Anschluss-
optimierung

26.04.2018

Defizite bei Erreichbarkeit der Grund-, Mittel- und Oberzentren in der

Defizit Region (insbesondere an Ferientagen sowie in der Schwachverkehrszeit)

Leitlinie Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Ausbau des OPNV-Angebots - Konzentration auf die wichtigen zentralen

B Orte (insbesondere Mittel- und Oberzentren)

Nutzung offentlicher Verkehrsmittel wird haufig durch fehlende Angebote
Defizit fur die , letzte Meile” oder schlechte Anschliisse erschwert. Keine
attraktiven weiterfihrenden Angebote zum eigentlichen Ziel.

« Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
Leitlinie e Starkung der Inter- und Multimodalitat
* Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Verbesserung der Anbindung der Bahnhofe (Zubringerlinien,
/=100 | Ortsverkehre, auch Leihrader) und Optimierung der Anschliisse zwischen
Bus und Bahn, um Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu erleichtern.
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Arbeitsgemeinschaft :
M) N G aser SCHLOTHAUER & WAUER
Consulting '

MalRnahmen (-felder) — SPNV

Bahnstrecken - abgesehen von Begegnungsstellen - meist nur eingleisig.

> Zweigleisiger Dadurch Beeintrachtigung der Betriebsstabilitat; weitere Verdichtung des
Ausbau, Angebots (Taktung) meist nicht moglich.
Begeg nungs- Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im
abschnitte und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Sicherung von

zusatzliche Begegnungsabschnitte bzw. einen (teilweise) zweigleisigen

Trassen Ausbau der Hauptstrecke (zwischen Tutzing und Weilheim bzw. Weilheim
und Murnau). Friihzeitige Sicherung der entsprechenden Trassen
zwingend erforderlich (auch Richtung GAP)

Bahnstrecken zum Teil nicht elektrifiziert und werden durch
» Elektrifizierung Dieseltriebwagen bedient.
von Strecken Dadurch betriebliche Einschrankungen (Beschleunigungsvermoégen) und

erhebliche Schadstoffemissionen. Die kiinftige zweite Stammstrecke in
Minchen kann von dieselbetriebenen Fahrzeugen nicht bedient werden.

Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Elektrifizierung der Strecken der Oberlandbahn (BOB) vorrangig
erforderlich. Dadurch neue Angebotskonzepte moglich (z.B. neue
Fligelkonzepte); mittel- bis langfristig auch Pfaffenwinkelbahn




Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr &
Consulting

MalRnahmen (-felder) — SPNV

Siedlungs- und Gewerbeflachen entlang der Bahnstrecken werden
teilweise nicht durch SPNV-Haltepunkte erschlossen.

Defizit

> Neue
Bahnhaltepunkte

Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im

il Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Reaktivierung von SPNV-Haltepunkten bzw. die Einrichtung neuer
\/=1Hi= 0 | Haltepunkte erschlossen werden (insbesondere Bahnstrecke Miinchen —
Mittenwald sowie Pfaffenwinkelbahn.)

> Fahrtenangebot Fahrplanangebot, abgesehen von Spitzenzeiten, im Wesentlichen derzeit
und Takt im SPNV | 2/=i noch nachfragegerecht. Mittelfristig weitere Taktverdichtung erforderlich
(insbes. fiir Berufsverkehr und Ausflugs- und Tourismusverkehr).

Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im

il Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Mittelfristig Verdichtung der Takte (insbesondere das Netz der
Bayerischen Oberlandbahn sowie Bahnstrecke Miinchen — GAP)

MaBBnahme
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Arbeitsgemeinschaft :
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer E.;Eetglgﬁh?fzr&siravriﬁgiﬁ
Consulting .

MalRnahmen (-felder) — SPNV

Auslastung der Zlige Ubersteigt heute bereits in Spitzenzeiten in
> Steigerung der Defizit Einzelféllen die Kapazitaten. Kinftig hdufigere Kapazitatsengpdsse zu

Kapazitaten erwarten.

Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im

Gl Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Steigerung der Kapazitaten erforderlich; durch weitere Taktverdichtungen
oder durch Erh6hung der Fahrzeugkapazitiaten

MaRnahme

Regelmalig Kapazitatsengpasse im Freizeit- und Tourismusverkehr bei

» Mehrzweckabteile |-
Beforderung von Fahrradern und Wintersportgeraten

far den
Freizeitverkehr

e Beschleunigter Ausbau von Infrastruktur und Angebot im
Leitlinie Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
e Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Starkere Berticksichtigung der speziellen Anforderungen des Freizeit- und
/=1 | Tourismusverkehrs bei Neuausschreibungen (ausreichend dimensionierte
Mehrzweckabteile auch fir Fahrrader und Wintersportgerate).
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Arbeitsgemeinschaft |
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §
Consulting

Malnahmen (-felder) — Begleitende ,weiche” MalRnahmen

Unterschiedliche, komplexe und nicht integrierte OV-Tarife der
Verkehrsunternehmen, insbesondere fiir Gelegenheitskunden schwer
verstandlich (Zugangshemmnis zum OV).

> Einheitlicher Tarif

und einheitliches —
Ticketing Attraktivierung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Einheitliches in allen Verkehrsmitteln gliltiges Tarifsystem;
Vereinheitlichung der Vertriebswege (konventionell und elektronisch)

Die komplexen Tarifangebote im OV stellen vor allem fiir Touristen ein

» Besondere Nutzungshemmnis dar
'I'_c_arifang.ebote  Attraktivierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
fur Touristen « Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Vergiinstigungen, flichenhafte Integration eines OPNV-Tickets in die
Gastekarte oder die Kombination mit Tickets flr bestimmte Ausflugsziele

> Informations- OV-Angebote werden hiufig nicht so intensiv genutzt, wie sich Planung
konzepte und Politik das wiinschen
nachhq!tige « Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
Mobilitat e  Starkung der Inter- und Multimodalitat

Umfassende Informationskampagne und zielgruppenspezifisches
Marketing. Nutzung der Moglichkeiten der Digitalisierung.




Arbeitsgemeinschaft |
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Consulting
Malnahmen (-felder) — Begleitende ,weiche” MalRnahmen
> Betriebliches Verkehrsintensive Gewerbestandorte werden hauptsachlich mit MIV
Mobilitats- angefahren; nicht immer ist mangelhafte OPNV-Anbindung der Grund.
management e Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs ist vorrangig
* Forderung des Radverkehrs
e Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e Starkung der Inter- und Multimodalitat
Konkrete Anreize fiir umweltfreundliche Mobilitat seitens der
Unternehmen durch ein betriebliches Mobilititsmanagement (z.B.
Bezuschussung von OV-Abos oder Pedelecs / E-Bikes, attraktive
Abstellanlagen fir Fahrrader, ...)
> Aufstellen von Es existiert kein einheitlicher Planungsstand und kein regelmaRiges,
Nahverkehrs- einheitlich fortgeschriebenes Instrumentarium, um die Qualitdt und die
planen (NVP) Standards im OPNV-Angebot im gesamten Oberland zu priifen und eine
und eines raumubergreifende Planung sicherzustellen.
Regionalen e Fach- und regionslibergreifende strategische Verkehrsplanung
Nahverkehrs- » Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
plans (RNP) o 1 - .
Einheitliche und zeitlich koordinierte Aufstellung bzw. Fortschreibung von
Nahverkehrspldnen in allen Landkreise (Definition von Standards u. Zielen,
etc.) und Aufstellen eines gemeinsamen Regionalen Nahverkehrsplans.




MiY)

Consulting

Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

MalRnahmen (-felder) — Intermodalitdt und neue Mobilitatangebote

» Ausbau von
Park + Ride
(P+R)

» Ausbau von
Bike + Ride
(B+R)

Bei rund 35% der P+R-Anlagen an den Bahnhaltepunkten sind Kapazitaten

Defizit . .
etz nach Aussage nicht ausreichend, v.a. an der Werdenfelsbahn.

e Starkung der Inter- und Multimodalitat
Leitlinie e Attraktivierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs ist vorrangig

Ausbau der bestehenden lberlasteten Anlagen (Einzelfallprifungen und
\EIHEL [ CB Potentialanalysen notwendig). Prifung der Neuerrichtung von P+R-
Anlagen.

Kapazitat oft nicht ausreichend. Fiir nur rund die Halfte der Bahnhofe wird

Defizit . e .
die Kapazitat als ausreichend bemessen.

e Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs vorrangig

e Forderung des Radverkehrs

« Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
e Starkung der Inter- und Multimodalitat

Leitlinie

Einrichtungen von Abstellflachen fiir Fahrrader (B+R-Anlagen). Generell
sollten attraktive Fahrradabstellanlagen mit hohen Qualitatsstandards an
allen Haltepunkten des SPNV zur Verfligung stehen (lberdachte
Fahrradabstellanlagen, auch Fahrradboxen insbes. fir Pedelecs, ...).

MafRnahme




Mv Arbeitsgemeinschaft

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

Consulting

MalRnahmen (-felder) — Intermodalitdt und neue Mobilitatsformen

Hohe Auslastung der Mitfahrparkplatze an den BAB-Anschlussstellen und deren

Defizit Zubringern, teils fehlenden Abstellmdglichkeiten

» Ausbau von
Parken und
Mitfahren (P+M)

Starkung der Inter- und Multimodalitat

Leitlinie Schutz vor den Folgen des StraBenverkehrs ist vorrangig

Ausbau und Neuerrichtung von Mitfahrerparkplatzen an den BAB-
WY ETEL T [ Anschlussstellen und deren Zubringern. Durchsetzen eines verbesserten
Ausbaustandards (Befestigung, Beleuchtung).

Unzureichendes Angebot von CarSharing als Alternative zur Anschaffung von

5 ) . .
Fo6rderung von Defizit privaten (Zweit)-PKW

(E-)CarSharing

Schutz vor den Folgen des Strallenverkehrs ist vorrangig

Leitlinie Starkung der Inter- und Multimodalitét

Kommunal getragene finanzielle und organisatorische bzw. logistische
Unterstlitzung und Anschubinitiative fiir CarSharing-Angebote

MafRnahme

Defizit Fehlen von ausreichender und flachendeckender Ladeinfrastruktur

» Forderung der E- A p — : o .
MObIlltat Leitlinie Schutz vor den Fo gen des Strallenverkehrs ist vorrangig

Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Initiilerung und Erstellung von moglichst landkreisweiten
[\ EIHELil =8 Elektromobilitatskonzepten mit der Identifikation von Infrastrukturbedarf und
der finanziellen Férdermoglichkeiten beim Infrastrukturausbau




MV

Consulting

MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Arbeitsgemeinschaft SCHLOTHAUER & WAUER :

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §

MalRnahmen (-felder) — Siedlungs- und Standortentwicklung

» Konzentration
des Flachen-
wachstums auf
Hauptorte

» Standortwahl —
Gewerbegebiete

Defizit

Teils Wachstum von kleineren, schlecht OPNV-erschlossenen Ortsteilen / keine
Konzentration der Einwohner auf den Hauptort

Leitlinie

Verkehrsvermeidung durch Innen- vor AulRenentwicklung bei Wohnen, Gewerbe
und Einzelhandel
Starkung der Siedlungsentwicklung an den Schienenverkehrswegen und Achsen
mit gutem OPNV

MaRnahme

Begrenzung des Flachenwachstums / Innenentwicklung vor AuRenentwicklung
Vorrangig Verdichtung von bereits ausgewiesenem Bauland

Schaffung von Voraussetzungen fiir verdichtetes Bauen in zentralen Ortsteilen
Ausweisung neuer Siedlungsflachen vorrangig an SPNV-nahen und OPNV-
affinen Bereichen

Interkommunale Kooperation bei der Entwicklung von Wohnen und Gewerbe

Defizit

Bezogen auf das derzeitige OPNV Angebot oftmals unzureichende
Anbindungsqualitdat von Gewerbestandorten und damit Gberwiegend MIV
ErschlieBung

Leitlinie

Starkung der Siedlungsentwicklung an den Schienenverkehrswegen und Achsen
mit gutem OPNV

Optimierung der Verkehrsmittelwahl durch eine sorgfaltige und gemeindeliber-
greifend abgestimmte (auch OPNV-affine) Standortwahl fiir Arbeitsplitze

MafBlnahme

Bei der Standortentwicklung von Gewerbestandorten Orientierung an einer
Mindest- OPNV / SPNV - ErschlieRungsqualitat




SCHLOTHAUER & WAUER ¢

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

Mv Arbeitsgemeinschaft
MVV GmbH / Schlothauer & Wauer

Consulting

Malnahmen (-felder) Siedlungs- und Standortentwicklung

» Orientierung der

Bislang keine Berticksichtigung von Schwerpunktraumen der verkehrlichen

Entwicklung an DL ErschlieBung bei der Entwicklung der Region Oberland.
den Schwerpunkt- e  Starkung der Siedlungsentwicklung an den Schienenverkehrswegen und
raumen der Achsen mit gutem OPNV
verkehrlichen Leitlinie e  Optimierung der Verkehrsmittelwahl durch eine sorgfiltige und
ErschlieRung gemeindeiiber-greifend abgestimmte (auch OPNV-affine) Standortwahl fiir
Arbeitsplatze
e fach- und regionsiibergreifende strategische Verkehrsplanung
MaRnahme Etablierung von Verfahren und Festlegungen zur verbindlichen Umsetzung von

Schwerpunktraumen fir gemeindliche Planungen

Vielerorts unzureichende Erreichbarkeit von groBen Tourismuseinrichtungen mit
Defizit dem OPNV; Uberlastung von vorhandenem OPNV Angebot und StraRennetz an
Spitzentagen; damit unzumutbare Belastungen der ortsansassigen Einwohner

> Grole
Destinationen
des Tourismus

e  Starkung der Siedlungsentwicklung an den Schienenverkehrswegen und
Achsen mit gutem OPNV

Leitlinie *  Fach- und regionsilibergreifende strategische Verkehrsplanung

e Schutz vor den Folgen des StraBenverkehrs ist vorrangig

*  Verkehr in Tourismusgebieten differenziert und angemessen abwickeln

Schaffung/ Starkung von OPNV-Anbindungen bei Planung und Ausbau von
Freizeit- und Tourismuseinrichtungen.

Bei Ausnahmen vom Anbindegebot gem. LEP muss sorgfaltig hinsichtlich einer
potentiellen Verschlechterung der OV Anbindung gepriift werden.

MafBlnahme




Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

MalRnahmen (-felder) — Siedlungs- und Standortentwicklung

> Verkehrliche Mangelnde fachlich neutrale Ermittlung von verkehrlichen Auswirkungen
Wirkungsanalysen Defizit stadtebaulicher MaRnahmen und daher Vernachléssigung der
stadtebaulicher Optimierungspotentiale der ErschlieBung durch den OV und NMIV
Planungen e Optimierung der Verkehrsmittelwahl durch eine sorgfaltige und
Leitlinie gemeindeiibergreifend abgestimmte (auch OPNV-affine) Standortwahl fiir

Arbeitsplatze
e Schutz vor den Folgen des StraBenverkehrs ist vorrangig

(gemeindelibergreifende) verkehrliche Gutachten zur Klarstellung verkehrlicher
MaBnahme |Wirkungen und Sicherstellung einer fir die Bevolkerung und Umwelt
vertraglichen Erschliefung

» Larmschutz bei Defizit Strallenverkehrslarm ist eine wesentliche negative Folgewirkung des MIV, es
baulichen besteht allerdings kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung

Entwicklungen

Leitlinie Schutz vor den Folgen des StraRenverkehrs ist vorrangig

Erstellung von Larmgutachten (Bauleitplanung und Einzelbauvorhaben) zur

MaBnahme gezielten Festlegung von SchutzmaBnahmen
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Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr 1
Consulting
Agenda

a. Aufgabenstellung und Methodik

b. Analyseergebnisse (Strukturdaten, MIV, Rad, SPNV, OPNV
und Siedlungsentwicklung)

c. Ableitung von Leitlinien fur das kinftige Zusammenspiel von
Siedlung und Mobilitat

d. MalRRnahmenentwicklung (auf Grundlage der
Wechselwirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr)

e. Ausblick
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Arbeitsgemeinschaft ;
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer E.;Eetglgﬁh?ﬂEEr&Sir:ﬁﬁngE
Consulting ;

Ausblick und Empfehlungen

Wichtigste MalRnahmenfelder fur eine langfristig nachhaltige siedlungsstrukturelle

und verkehrliche Entwicklung in der Region Oberland:

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Vordringliche Umsetzung der Mallnahmen des BVWP

Beseitigung strategischer Engpasse u. Blindelung durch bedarfsgerechte Engpassbeseitigung
Uberregionaler Reiseverkehr und touristischer Tagesverkehr

Ubergreifende strategische Netzplanung

Ordnungsrechtlich steuernde Mallnahmen

Verzicht auf Abstufung weiterer BundesstraRen

Radverkehr

Ausbau Infrastruktur

Ortliche Radverkehrskonzepte und Radschnellwege
Strategische Routenplanung der Landkreise

Abstimmung der Bauprogramme und Durchsetzung der BaumaRnahmen

26.04.2018 Strukturgutachten Oberland 56



Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schlothauer & Wauer SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §
Consulting

Ausblick und Empfehlungen

Wichtigste Mal3Bhahmenfelder:
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Getaktetes Hauptnetz mit Biindelungsfunktion

Attraktive Tangenten im Busverkehr
Angebot flr Freizeit- und Tourismusverkehr
Verbesserung der Anbindung zentraler Orte und von Gewerbestandorten

Anbindung der Bahnhofe (,letzte Meile”) und Anschlussoptimierung

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Zweigleisiger Ausbau, Begegnungsabschnitte und Sicherung von Trassen
Elektrifizierung von Strecken und neue Bahnhaltepunkte
Fahrtenangebot und Takt im SPNV

Steigerung der Kapazitaten

Begleitende ,,weiche” MaBnahmen im Offentlichen Verkehr (OV)

Einheitlicher Tarif und einheitliches Ticketing
Informationskonzepte und zielgruppenspezifisches Marketing
Lokale Nahverkehrsplane (NVP) und Regionaler Nahverkehrsplan (RNP)
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Ausblick und Empfehlungen

Wichtigste Mal3Bhahmenfelder:

Intermodalitat und neue Mobilitatangebote

Ausbau von Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R) und Mitfahrerparkplatzen (P+M)
Forderung der E-Mobilitat und (E-)CarSharing

Glterverkehr

Monitoring von SV-Anteilen und Fahrleistung im Schwerverkehr

Siedlung und Standortentwicklung

Konzentration des Flachenwachstums auf Hauptorte
Siedlungsentwicklung — Gewerbegebiete

Grole Destinationen des Tourismus

Verkehrliche Wirkungsanalysen stadtebaulicher Planungen
Larmschutz bei baulichen Entwicklungen

Orientierung der Entwicklung an ,, Schwerpunktraumen® der verkehrlichen ErschlieBung
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Ausblick und Empfehlungen

Die Wirksamkeit umgesetzter Malsnahmenfelder verdeutlichen die Darstellungen von
,verkehrlichen Schwerpunktraumen® fir die Siedlungsentwicklung im Oberland
in zwei unterschiedlichen Szenarien:

Passivszenario: Schwerpunktraum fur Siedlungsentwicklung im Prognosefall 2030
(ausschlief3lich mit finanziell bereits gesicherten Malinahmen)

Aktivszenario OV: Schwerpunktraum fur Siedlungsentwicklung mit angebotsorientierten
MaRnahmen im OV (finanziell noch nicht gesichert)

Als Schwerpunktraum fur Siedlungsentwicklung sind diejenigen RAume zu sehen, die eine
gute Anbindung an das héherrangige StralRennetz bei gleichzeitig guter ErschlieBung im OV
aufweisen kénnen

Handlungsraum fiir
Mobilitatsentwicklung

Schwerpunktraum fiir
Siedlungsentwicklung

L 4



Arbeitsgemeinschaft _
M@ MVV GmbH / Schiothauer & Wauer o T-OTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr §
Consulting

Ausblick und Empfehlungen

Schwerpunktraume Siedlungsentwicklung (Passivszenario 2030)
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Ausblick und Empfehlungen

Schwerpunktraume Siedlungsentwicklung (Aktivszenario OV 2030)
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Ausblick und Empfehlungen

Fur groRtmogliche Wirksamkeit kiinftiger Planungen entscheidend:

— konsequent integrative Verkehrs- und Siedlungsplanung, die alle Verkehrssysteme bzw.
alle Malsnahmenfelder miteinander verbindet und tGber Gebietsgrenzen hinaus tatig ist

— deutliche Schwerpunktsetzung im Bereich des Offentlichen Verkehrs vornehmlich im
Bereich Schieneninfrastruktur und Angebotsplanung
— Essenzielle MaRnahmen zur Realisierung des Aktiv-Szenarios:
— (Schnelle) Ost-West-Tangenten im Busverkehr
— Getaktetes Hauptnetz mit Biindelungsfunktion

— Elektrifizierung und Durchbindung von Strecken (Pfaffenwinkelbahn)
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit
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