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Fortschreibung des Regionalplans

Kap. Teil A ,,Grundlagen der regionalen Entwicklung
und Zentrale Orte“

(Vormals ,,Uberfachliche Ziele und Grundsitze®)



PA-Sitzung am 26.11.2018

Fortschreibungsbedarf Teil A (Anpassung an das LEP 2018
hinsichtlich Gebietskategorien und Zentrale Orte, Erneuerung der

Inhalte und Formulierungen)

Verfahren + Ergebnisse der Uberprifung der LEP-Vorgaben zur

Festlegung von Grundzentren im RP 17

Darlegung der inhaltlichen Eckpunkte und Diskussion



VO-Entwurf Teill A

Teil A Grundlagen der regionalen Entwicklung und Zentrale Orte
| Grundlagen der regionalen Entwicklung
1 (G) Leitbild

Leitbild der nachhaltigen Raumentwicklung unter Bericksichtigung der
Herausforderungen der demographischen Veranderungen, des Klimawandels und
der Digitalisierung. Zentrale Herausforderungen der regionalen Entwicklung in den
Bereichen Mobilitats-, Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung,
Wettbewerbsfahigkeit und regionale Eigenstandigkeit. Besondere Bedeutung des
Schutzes von Natur und Umwelt, der Kulturlandschaft und des kulturellen Erbes.



VO-Entwurf Tell A

2 Leitlinien fur die Region

2.1(G)

2.2 (G)

2.3 (G)

2.4 (G)

Starkung der Region als eigenstandiger Lebens- und Wirtschaftsraum.
Weiterentwicklung der Teilraume und Intensivierung der Kooperation mit
benachbarten Teilraumen.

Ausbau der Wettbewerbsfahigkeit, Diversifizierung der Wirtschaftsstruktur
und Sicherung von Fachkréaften.

Steuerung des wachsenden Verkehrs-, Siedlungs- und Erholungsdrucks in
der Region nach dem Mal3stab der Region der kurzen Wege und im Sinne
einer umweltschonenden Mobilitat.

Zukunftsfahiger Ausbau der Infrastrukturen der Daseinsvorsorge und des
Verkehrs unter verstarkter Berlcksichtigung der Bedurfnisse alterer
Menschen. Verbesserung der Erreichbarkeit und Tragfahigkeit von
Infrastrukturen durch integrierte Planung der Siedlungs-, Verkehrs- und
Infrastrukturentwicklung.



VO-Entwurf Tell A

2 Leitlinien fur die Region (Fortsetzung)

2.5 (G)

2.6 (G)

2.7 (G)

2.8 (G)

Schutz der natlrlichen Lebensgrundlagen unter Berilicksichtigung des
Klimawandels. Reduktion der Flacheninanspruchnahme im Freiraum.

Pflege und Erhalt der Vielfalt an Natur- und Kulturlandschaften durch eine
bauerlich ausgerichtete Landwirtschaft, eine vielfaltig strukturierte
Forstwirtschaft sowie eine nachhaltige Siedlungsentwicklung.

Sicherung der regionalen Energieversorgung und Nutzung der Potentiale
der erneuerbaren Energien, der Energieeinsparung und
Effizienzsteigerung.

Anpassung von Tourismus und Freizeitaktivitdten an den Klimawandel und
Steuerung zur Vermeidung von Uberbeanspruchungen. Starkung von
Alternativen zum MIV im Freizeit- und Tourismusverkehr und
Verbesserung der Erreichbarkeit von stark frequentierten Destinationen im
OV.



VO-Entwurf Tell A

3 Leitlinien flr den Alpenraum

3.1 (G) Nachhaltige Entwicklung des Alpenraums zum Erhalt der Vielfalt und
Eigenart des alpinen Naturhaushalts sowie der regionstypischen Orts- und
Landschaftsbilder.

3.2 (G) Bertlcksichtigung alpiner Naturgefahren bei raumbedeutsamen Planungen
und Reduktion ihres Gefahrdungspotenzials durch die Sicherung von
Bergwaldern und nachhaltig genutzten Almflachen.

3.3 (G) Sicherung der Erreichbarkeit von Einrichtungen der Daseinsvorsorge auch
in den Alpentéalern.



VO-Entwurf Tell A

Il Zentrale Orte

1 Grundzentren

1.1 (Z) Festlegung der Grundzentren und Nahbereiche

L andkreis Bad To6lz-Wolfratshausen

Benediktbeuern/Bichl
Dietramszell

Egling

Kochel a.See

Landkreis Garmisch-Partenkirchen
Bad Kohlgrub

Farchant/Oberau

Grainau

Krin/Wallgau

Landkreis Miesbach
Bayrischzell
Fischbachau
Schliersee
Waakirchen

Landkreis Weilheim-Schongau
Altenstadt
Bernried/Seeshaupt
Hohenpeil3enberg
Huglfing/Oberhausen
Steingaden




VO-Entwurf Tell A
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VO-Entwurf Tell A

Nahbereiche der Zentralen Orte
Begriindungskarte zu Kapitel A ll 1.1
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VO-Entwurf Teill A

1.2 Sicherung und Entwicklung der Grundzentren

(G) Sicherung und bedarfsgerechte Entwicklung der grundzentralen
Versorgungseinrichtungen.

(G) Sicherstellung der Erreichbarkeit der zentral6rtlichen Einrichtungen der
Grundversorgung mit dem offentlichen Verkehr.

(G) Biundelung der zentralortlichen Einrichtungen der Grundversorgung in den
Siedlungs- und Versorgungskernen der Zentralen Orte.

(G) Sicherstellung einer leistungsfahigen Verknipfung der Teilorte der
Doppelgrundzentren mit dem o6ffentlichen Verkehr zur Wahrnehmung des
gemeinsamen Versorgungsauftrags.
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VO-Entwurf Teill A

2 Sicherung und Entwicklung der Mittelzentren

(G) Sicherstellung der Erreichbarkeit der mittelzentralen
Versorgungseinrichtungen in allen TeilrAumen der Region.

(G) Starkung der funktionalen Verflechtungen zwischen den Teilorten der
Doppelmittelzentren und des Mehrfachmittelzentrums der Region und
Abstimmung raumbedeutsamer Planungen.

3 Sicherung und Entwicklung der Oberzentren

(G) Weiterentwicklung der zentralGrtlichen Einrichtungen des spezialisierten
hoheren Bedarfs in den Oberzentren der Region. Forderung des Ausbaus
von Einrichtungen fur Wissenschaft und Forschung und Starkung der
Erreichbarkeit im Schienenverkehr.
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Fortschreibung des Regionalplans

Kap. Teil B IX ,,Verkehrs- und Nachrichtenwesen*



Gliederung Kapitel B IX

. Leitbild

. Offentlicher Verkehr

2.1 Leitlinien zur Gestaltung des o6ffentlichen Verkehrs
2.2 Schienenverkehr

2.3 Busverkehr

. Individualverkehr
3.1 Strallenverkehr
3.2 Fahrradverkehr

. Freizeit- und Tourismusverkehr

. Elektromobilitat und Sharing-Systeme
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Leitbild

Weiterentwicklung des Verkehrssystem der Region Oberland zu einem
nachhaltigen Mobilitatsangebot durch vorrangigen Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs und des Fahrradverkehrs sowie durch die Gewahrleistung der
Leistungsfahigkeit der Stral3eninfrastruktur
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Leitbild I

Dabei soll:

gemal dem Malstab der Region der kurzen Wege Verkehr vermindert
und der notwendige Verkehr umweltvertraglich abgewickelt werden,

der Ausbau des Mobilitatsangebots, insbesondere des oGffentlichen
Verkehrs, grundséatzlich mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt
werden,

den Mobilitatsbedurfnissen aller Bevolkerungsgruppen hinsichtlich
Sicherheit, Erreichbarkeit, Barrierefreiheit sowie rdumlicher und zeitlicher
Verfliigbarkeit Rechnung getragen werden,

die Verkehrsinfrastruktur flachensparend ausgestaltet werden und der
Infrastrukturausbau unter Berlcksichtigung der Belange des
Umweltschutzes, insbesondere des Larmschutzes, erfolgen,

die Erreichbarkeit von Wohn-, Arbeits-, Versorgungs-, Bildungs- sowie
Freizeit- und Tourismusschwerpunkten mit dem offentlichen Verkehr
verbessert und der Alltags- und Erholungsverkehr vertraglich gesteuert
werden.

17



Leitbild I

Innovative Mobilitatsangebote sollen ausgebaut und die Moglichkeiten
digitaler Mobilitatsdienstleistungen verstarkt genutzt werden.

* Anlagen und Angebote zur Verkntpfung der unterschiedlichen
Verkehrsmittel sollen ausgebaut werden.
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Offentlicher Verkehr

Leitlinien zur Gestaltung des offentlichen Verkehrs

Leistungsfahigkeit und Konkurrenzfahigkeit des offentlichen Verkehrs sollen
durch einen beschleunigten angebotsorientierten Ausbau von Infrastruktur
und Angebot verbessert werden.

Das bisher radial auf den Verdichtungsraum Mtnchen hin orientierte
Verkehrssystem soll durch den Ausbau tangentialer Querverbindungen
weiterentwickelt werden.

Das Tarifsystem in der Region Oberland soll vereinheitlicht und vereinfacht
werden.

Die Aufstellung bzw. Fortschreibung der Nahverkehrsplane soll zwischen
den Landkreisen der Region abgestimmt werden und langfristig ein
regionaler Nahverkehrsplan angestrebt werden.

An den bedeutenden Haltepunkten des o6ffentlichen Verkehrs sollen
bedarfsgerechte PKW- und Fahrradabstellanlagen geschaffen werden.

Das Angebot des offentlichen Verkehrs soll barrierefrei ausgebaut werden.
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Schienenverkehr |

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und des Angebots des regionalen
Schienenverkehrs missen insbesondre,

die Strecke (Tutzing —) Weilheim — Murnau a.Staffelsee — Garmisch-
Partenkirchen mehrgleisig ausgebaut,

die Strecken Holzkirchen — Lenggries, Schaftlach — Tegernsee und
Holzkirchen — Bayrischzell ausgebaut und elektrifiziert,

die S-Bahn-Strecke von Wolfratshausen nach Geretsried verlangert,

die Strecken der S-Bahn-Aul3enaste in die Region durchgéangig mehrgleisig
ausgebaut,

die Strecke Weilheim — Schongau elektrifiziert werden.
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Schienenverkehr Il

Perspektivisch soll eine Ost-West-Verbindung im Schienenverkehr angestrebt
werden.

Der Personenverkehr auf der Strecke Schongau — Hohenfurch (— Landsberg)
soll reaktiviert werden.

Trassen fur den kinftigen Ausbau schienengebundener Verbindungen sollen
von den Kommunen freigehalten werden.

Zur Anbindung von Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- sowie Freizeit- und
Tourismusschwerpunkten sollen zuséatzliche Haltepunkte eingerichtet werden.

Die Zahl hohengleicher Bahnibergéange soll verringert und BahnlUbergange
verkehrssicher beschrankt werden.

Zur Verbesserung des Angebots im regionalen Schienenverkehr soll der Takt
iIm Berufs-, Freizeit- und Tourismusverkehr verdichtet und die
Fahrzeugkapazitaten erhdoht werden.
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Busverkehr |

Zur Gewahrleistung eines regionsweiten Grundangebots sollen
Bedarfsverkehre und innovative Bedienformen ausgebaut werden.

Gewerbestandorte sollen durch ein auf Arbeitszeiten ausgerichtetes
Angebot leistungsfahig angebunden werden.

Die leistungsfahige Anbindung hoch frequentierter Freizeit- und
Tourismuseinrichtungen soll durch den Ausbau und die Schaffung von
touristischen Linien und Bedarfsverkehren gewahrleistet werden.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte im Busverkehr soll verbessert werden.

Die Anbindung der Bahnhofe im Busverkehr soll verbessert und eine
taktgerechte Verkntpfung mit dem Schienenverkehr sichergestellt werden.
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Busverkehr Il

Regionsweit ist ein getaktetes Hauptnetz im Busverkehr einzurichten.

Schnelle Ost-West-Tangenten mittels Express-Bus-Verbindungen sind
insbesondere auf der Trasse (Rosenheim —) Miesbach — Bad Tdlz — Penzberg —
Murnau a.Staffelsee/Weilheim i.OB zu realisieren.

24



Legende

Hauptbusnetz
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Einwohner im Einzugsbereich des Schienennetzes (2km) und des
Hauptbusnetzes (1km) gemald Zensus 2011
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StralRenverkehr

Leitlinien |

« Das regionale Stral3ennetz soll in seinem Bestand leistungsfahig und
verkehrssicher erhalten sowie bedarfsgerecht erganzt werden.

 Instandhaltung, Ausbau und Neubau sollen so gestaltet werden, dass die
Stral3en ihre jeweilige Verbindungsfunktion erfullen.

« Ein Ausbau von Stral3en ist dem Neubau grundsatzlich vorzuziehen.

» Flachensparsame und 6kologisch vertragliche Lésungen sollen bevorzugt
werden.

« Anlagen fur den ruhenden motorisierten Individualverkehr sollen
flacheneffizient gestaltet und betrieben werden.
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StralRenverkehr

Leitlinien I

* Im Zuge von Stral3enplanungen sollen bertcksichtigt werden:
— Bedurfnisse von Rad- und Ful3verkehr
— Anforderungen des Busverkehrs

— Madglichkeiten zur Implementierung stral3enbegleitender
Linieninfrastruktur

« Dem Schutz der Wohnbevoélkerung vor negativen Umweltwirkungen des
motorisierten Straldenverkehrs ist ein besonderer Stellenwert beizumessen.
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StralRenverkehr

Regionale Hauptverkehrsachsen
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StralRenverkehr

Regionale Hauptverkehrsachsen Il
« Die Hauptverkehrsachsen sind ortsdurchfahrtsfrei zu gestalten.

» Der Fernverkehr — insbesondere der Uberregionale Schwerlastverkehr — soll
auf die Hauptverkehrsachsen konzentriert werden.

 Auf der Bundesstralle B 472 sollen Verkehrssicherheit und Verkehrsfluss
durch eine Ausweitung der Uberholmdglichkeiten erhoht werden.
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StralRenverkehr

Regionales Hauptnetz
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Regionales Hauptnetz I

StralRenverkehr

Im Hauptnetz der Region sollen sowohl weitrdumige als auch maoglichst
umfassend lokale Verkehrsstrome gebundelt werden. Als Trager der
Hauptverkehrslast ist es gezielt sowie bedarfs- und leistungsgerecht

auszubauen.

Auf eine beschleunigte Umsetzung folgender verbindlich geplanter oder
bereits im Bau befindlicher MalRhahmen ist hinzuwirken:
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StralRenverkehr

Regionales Hauptnetz lll

* An folgenden Streckenabschnitten soll eine moglichst zeitnahe Beseitigung
verbleibender Engpéasse erfolgen. Auf eine vordringliche Berticksichtigung
darauf ausgerichteter Mal3nahmen bei der Fortschreibung entsprechender
Stral3enausbauprogramme ist deshalb hinzuwirken:
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StralRenverkehr

Regionales Nebennetz

« Das Nebennetz ist in Erganzung zum Hauptnetz funktions- und
leistungsgerecht zu erhalten.

« Ein darUber hinausgehender Ausbau soll nur in begrtindeten Einzelfallen
erfolgen. Damit soll einer zusatzlichen Verkehrsbelastung abseits des
Hauptnetzes und damit verbundenen negativen Umweltwirkungen vorgebeugt

werden.
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StralRenverkehr

Netzibergreifend

» Anschlussstellen sowie Streckenabschnitte mit Zubringerfunktion an das
Hauptnetz sind bedarfs- und leistungsgerecht zu gestalten.

« Malnhahmen im regional bedeutsamen Stral3ennetz sollen in ihrer Wirkung
netzweit analysiert und baulasttragertbergreifend abgestimmt werden.

« MalRnahmen, die anhaltend zu einer Verlagerung von Verkehrsstromen —
Insbesondere die des Uberregionalen Schwerlast- sowie Reiseverkehrs — auf
das nachrangige Stral3ennetz flhren, sollen vermieden werden.

« Fdr von Durchgangsverkehr stark belastete Orte sollen Ortsumgehungen
geschaffen werden, wenn damit deutliche Verbesserungen hinsichtlich
Verkehrsqualitat und/oder Lebensverhaltnisse der Bevdlkerung erzielt
werden.
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StralRenverkehr

Verkehrssteuerung und -management

Potenziale moderner Informations- und Kommunikationstechnologien zur
Verkehrssteuerung sollen nach Maoglichkeit genutzt werden.

An geeigneten Verkehrsknotenpunkten sollen Pendlerparkplatze eingerichtet
werden, um die Bildung von Fahrgemeinschaften zu férdern (Parken und
Mitfahren).

Das Umsteigen von individuellen auf offentliche Verkehrsmittel soll durch die
bedarfsgerechte Bereitstellung von Park-and-Ride- bzw. Bike-and-Ride-
Anlagen an relevanten Haltepunkten des Offentlichen Verkehrs verbessert

werden.
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Radverkehr

Das regionale Radwegenetz soll bedarfsgerecht fir Alltags- sowie fiir Freizeit-
und Tourismusverkehr gestaltet und ausgebaut werden.

Auf eine sichere, lickenlose und ausgeschilderte Routenfiihrung soll
hingewirkt werden.

Um ein konsistentes regionales Radwegenetz zu gewahrleisten, sollen
Planungen und Mal3Bnahmen zwischen Gemeinden, Landkreisen und
Baulasttragern abgestimmt werden.

An Umsteigepunkten zu anderen Verkehrstradgern — insbesondere an
Haltepunkten des Schienenverkehrs — sollen attraktive
Radabstellmodglichkeiten in ausreichender Zahl geschaffen werden.

Die Transportkapazitat im 6ffentlichen Verkehr flr die Radmitnahme soll
bedarfsgerecht erh6ht werden.

Zur Steigerung der Bedeutung des Rads im Alltagsverkehr sollen schnelle
Radwegeverbindungen geschaffen werden.
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Freizeit- und Tourismusverkehr

Zur Bewaltigung des Freizeit- und Tourismusverkehrs sind MIV-alternative
Angebote zu starken.

Die Anbindung hochfrequentierter Freizeit- und Tourismuseinrichtungen soll
durch Ausbau und Schaffung touristischer Linien und Bedarfsverkehre
verbessert werden.

Bei Planung und Ausbau von hochfrequentierten Freizeit- und
Tourismuseinrichtungen gilt es die Anforderung einer leistungsgerechten OV-
Anbindung vorrangig zu bertcksichtigen.

Fur Touristen sollen besondere Tarifangebote im OV etabliert werden.

In hochfrequentierten Freizeit- und Tourismusdestinationen soll eine

Bewirtschaftung und ein an Normallast orientierter Ausbau des Angebots flr
den ruhenden Verkehr erfolgen.
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Elektromobilitat und Sharing-Systeme

Der Ausbau der Infrastruktur fur Elektromobilitat in der Region soll

vorangetrieben werden.

Die Etablierung lokaler Car-Sharing-Initiativen soll gefordert

werden.

An intermodalen Schnittstellen sollen bedarfsorientiert Sharing-
Angebote bereitgestellt werden.
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Fortschreibung des Regionalplans

Kap. Teil B 1l ,,Siedlungswesen*
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Siedlungswesen

Skizze eines Leithilds

Siedlungsentwicklung in der Region Oberland soll ...

Innenentwicklung priorisieren,

an den Anforderungen fir eine moglichst nachhaltige Mobilitat
ausgerichtet sein,

einen effizienten Umgang mit Ressourcen fordern (z.B. Flache,
Finanzmittel),

Freiraum, Landschaft und Natur schitzen,

charakteristische Siedlungsstrukturen und Ortsbilder bewahren,
einer Zersiedelung vorbeugen,

eine starkere bauliche Dichte maf3voll umsetzen,

auf demographische, soziale, wirtschaftliche sowie infrastrukturelle
Gegebenheiten / Bedurfnisse abgestimmt sein.
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Siedlungswesen

Eignungskriterien fur die Identifizierung von Schwerpunktraumen der verstarkten
Siedlungsentwicklung
« Mobilitatsgunst

— Lage zu den Hauptachsen des
StralRenverkehrsnetzes

— Nahe zu einem leistungsfahigen Anschluss
an das OV-Netz (insb. des
Schienenverkehrs)

» Zentralitat

» Einwohner- und Arbeitsplatzbesatz

» Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung
* Hauptort

- Organische Siedlungsentwicklung in allen Gemeinden moglich

- Schutz von Weilern und Einzelgehdften vor weiterer Siedlungstatigkeit
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Siedlungswesen

Vorteile einer regionalen Lenkung der Siedlungsentwicklung

- Verkehrsentlastung

—

- Freiraumschutz

- Ressourceneffizienz
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